
MNSONVIINIIIYISXUIftl



O L6L

ttJv
ilrc
ilfz

sredde;qrs sap uornlDrDdeX pun a6oluog; 'e6oluourog olp rEy

qrnqPuoquollPls{raA



I

v9

v9

s9
s9

Zg

r9

r9
t9
6i
6V

8'

LY

9V

t?
ni
tt

tv

gt

et

zt
z,
z?
L?

LV

LT

LN

LN

0?

6S
6t

6t
8t
8e

LE
LT

9e

9e

9t

9t
,t
ZE

elles

' a6ulJueqlo) pun uaqlo)

. .':tq. 
n?,n:].-.uornlDrDdeu rn] elrolzlosr:l

' 6un611;eseg

'"1"P P: n 
"1"':il.[ij;]l# il':il1l'; ' sualsDlleqrn) seP

slelca6 ue6;ypin1c4.r sep 6un.rerluor.uqy
ualsolleqrn) 0t

. :.1 :t"J"..Pr:ProA 
seP 6unre;luouqy

'esqcnqJnorapu;1Å7
rep e6o1uo1n; pun a6oluouueq
' a6ulrueqlo) iap qosnolsnV
' uozloquaqlo) raP qcsnolsnv

. : ':"11") '."P.P:n ."u:rr:|".".!dqj;ffi1::l

' 6un6111esag
ueJep pun ost{3DreproA rop uo ue6unro15

rePPrJeProA reP

. . 
,:or.rol ,..p. p:n e1lerwnd5 rop uallelsur:l

sezlosuv
ueyepele6qo sap e6o1uo1n; pun a6oluorua6

' ezlpsuv :ep e6o1uo1n1 pun e6oluoure6

: :1.:r:) l.l 
u:^.esqroiePro^ reP uauuerlqv

' reddalqcg

.,*:P .rn: :I":r:ruosqcoreProl ::[rJ:.]::x

' eqnoLlroloN raP uo^ sra]re/vlulorlcs
uelull Japo uelqcor sep 6unralluouqy

u.r,,'r; ;r'rr.rno', '* !å:I:".,1':å
' sessnlqf,slo^ueqnoLlrolo4 sep e6oluoueq
' 6unp1e1rya1 ua6;puBlsllo^ raP a6oluoura6

' e6e1g pun rellDH :ap e6o1uoue6
' puo^ ualles uaIUrl :ep e6oluoua6
' PuDi\^uallos uelqfar .rep e6o1uor.ue6
' 6unplellroruolqn;1 rep 6unrerluourqy

' oqnDqroloN rap e6o1uor.ua6
6unp1a;ryelreddelqrg

6un611;esag uarep
pun 6ungddn>11eddo6 .roP uD ue6unrg15

: : . : 
rl.q..,t:sn1s6untddn) sop 6un;1a1su13

' por 6u ninqc5
sop u! 6ungddnlleddo6 rep noqull
' sepor6unr*qoS sep 6un.rerluoruqy
' 6unlddnlleddoq rep a6o1uo161

ua;leuo;s6un;ddn;1
rap seEoleg sap qcsnolsnV

: . . .' 
6un1ddn1;eddoq rep e6o1uoue6

' po:6unrrrrqc5
urep snD Eunlddn1;eddoq tap noqsnv

' asnpqa6eqepleg pun ualsolleqrn)
ueqcs!/t^z sreddelqoS sap noqlepuoulasnv

6un;ddnlleddoq

6un6gg;ese6 ua.rep
pun ueldolrapu;1Å7 uap uo ue6un.rolg
' ollluo1 :ap 6un1;elsurf pun allo.!luo)

,l!lt{csulallrueA

;,,;,;"o ;,;,";o;r»,ap t,li:0,,",'"fi$
e$g4tapu;1Å2

' 100? Z ueroloN )H Vt?Z - 6 Ett
dgvtdd IVdUOION se1oEe.r66oz1;rdsu13

sep 6un11e1su!l rnz lrl.rrlf,sroA
' IOOS Z uerolo4 rnl EWZ - 6 Etg

dgvedd1VdUOION se1o6er66oz1pdsu;3
sep 6un;laysull rnz lrlrqrsroA

' t00Z Z uarolo4 )U ZL7Z - 6 gtg
dgv7dd IVdUOION selo6er66ozlpdsu;3

. 
sap 6un1;elsull rnz UlrrllsroA

' 6un6;11eseg
ueJep pun ualsÅs;olsyor) uro ua6unrgl5
' al!lua^z11tdsu;3 tap 6un1;elsulalrnrC

' olllua^z1pdsu13 lep e6o1uoue6
' edundzggrdsull rep 6un;1e1sur3 pun e6oluo1n;

' sualsÅsgolslror) sep 6unry411u3
esnBqe6geqrn) u,rep sno

edundzll.rdsurl-rl3suoll rep 6unre;luouqy
' edundzlltdsull rep uo suu16eqzg1tdsu13

-rlolsgor) ualuDlsuo{ sep 6un11e1sug3
' a6uar.ureprgJ-#olsrlDr) :ep 6un;;a1su13

: . l"l.l. 
,:P 

.Pr: 
soluauel:l seP qcsnDlsnv

' edrundzgpdsu;3

. . 
,:P slllua^lcnJo saP q3snolsnv

' edrlndzlgrdsul3
rep. uolllunl rap Eunqrerqcsag

sra11r;1eddo6-

. .-rlolsryor) .r"l l.6olqerollll 
rop qf,snolsnv

' edurndraproJ rap

. 
(u,eq 

|o). 
lI'r) 

.s 
l*u o^ri", 

I ;:lr^§il:,,,rx
' sJolllrgnl sep e6oluoue6

,olllllrn]

' 
r"r.o'pu n e6o1u ora! ur qrs r.o r.u:::'J'"".,t0."r1

: : :oi"!lo. 
,:P 

. 
a6o1uo1n; pun a6oluoura6

'ualsolloqrn)
ulaP sno serqollo soP nDqsnv Pun

seqro>16nog sep 'edundlo Jep eEoluoureq
siall!ilo

. t:p 
.r":olutarsllu 

rap e6oluoua6
' ualsolleqin)

. 
tl]:P 

. 
s n o sr etl !]l O- ualnls !a^i\z. t"*r:::l:iffi:

' 6un61g;aseg
uarop pun e6oluolqpy rap uo ue6untolg

' slal6elauu.rBl sap qcsnolsnV
' edurndressom lep eEoluoga; pun e6oguoue6

: : : : : : :olno,osso^A 
lep e6oluoure6

' sralLln) sep 6un61u1eX
' srelqn) soP noqurf Pun noqsnv

siell!runl saP nDqsnv
' e6o1uolq4y

orolnO 6unlqcrpua;;ol1 Jep e6o1uo14

: : : : Y".6'1'lirn 
uo^ t{ssnorsnv

' Uo/r^JoA

ze

ze

1E

0e

gz

9Z
9Z
9Z
tz
nz

€z

gz

z?
tz

0z

6L

6L

8l

LL
LI

9L

TL

tl

tl

LL

LI
LL

0t
01.

6
6
6

I
I
L
el!es

9t
9t

' 6un1qc;6 rap qrsnDlsnv pun
sa;do>pepurlÅ7 sep noqull pun nDqsnv

SINHf,I]ZUIIASIIVHNI



Ersotzteile frir Reporoturen des
Kurbelmechonismus on Motoren der
unifizierten Reihe

Steuerung
Demontoge des Dekompressors
Ausbou der Nockenwelle
Demontoge der Antriebswelle der
Einspritzpumpe ohne onmontierten
Luftverd ichter
Montoge der Antriebswelle der
Einspritzpumpe ohne onmontierten
Luftverd ichter
Ausbou, Einbou
Steueru ngsrdder

und Einstellung der

St6rung on der Steuerung und deren
Beseitig u ng

Lenkung
Ausbou des Kroftstof{behålters
Demontoge und Montoge der Lenkung
St6rungen on der Lenkung und deren
Beseitig u ng

Fohrersitz
Sitzeinstellung

Portole
Abmontierung der ri.ickwårtigen Kotfli.igel
und des Schlepperbodens
Abmontierung des linken und rechten
Portoles ous dem Houptgetriebekosten
Demontoge des Portols
Montoge des Portols
Storungen und deren Beseitigung

Houptgetriebekosten
Ausbou des Ausgleichgetriebes
Demontoge und Montoge des
Ausg leichgetriebes
Ausbou und Zusommenbou der Ritzelwelle
Einstellung des Eingriffs und des Ritzel-
und Tellerrodspieles
Storungen und deren Beseitigung

Wechselgetriebe
Abmontierung des Getriebegeh<iusedeckels .

Demontoge und Montoge der Scholtung
Aus- und Einbou der Zopfwelle .

Aus- und Einbou der Kupplungswellen
Trennung des Houptgetriebekostens vom
Getriebegehduse
Aus- und Einbou der Nutenwelle
Aus- und Einbou der Reduktions-Hohlwelle .

Aus- und Einbou des Rodes des
Riickwå rtsgonges
Aus- und Einbou der Vorgelegewelle
Stdrungen om Wechselgetriebe und deren
Beseitigung

Bremsen
Hondbremse
Hydroulische Bremsen
Entliiftung der hydroulischen Bremsen

4

Storungen on
Beseitig u ng

den Bremsen und deren

Elektrische Anloge
Abmontierung und Demontoge der
Lichtmoschine 02-9044.10, 12 V/150 W
Montoge der Lichtmoschine ouf den
Schlepper
St6rungen on der Lichtmoschine und deren
Beseitig u ng
Anlosser 12 V, 1,8 PS (Zetor 2511), 12 V,
4 PS (Zetor 3511 und 45]1) .

Ausbou des Anlossers
Demontoge des Anlossers
Montoge des Anlossers
Demontoge des Scholters
Mechonische Kontrolle des Anlossers
Kontrolle der elektrischen Porometer
Einbou des Anlossers
Stdrungen om Anlosser und deren

Seite

55

56
56
57

57

58

58

59

62

63
63

64

64

Seite

85

86

86

86

87

60
60
62

88
88
88
89
90
90
90
90

95
95
95
96
98

65
67
68
68

Beseitig u ng
Einbou des
Bedienung
Technische Beschreibung
Kontrolle und Einstellung
Mechonische Einstellung
Einstellung des Sponnungsreglers
Einstellung des Strombegrenzers
Einstellung des Scholters
St6rungen des Regelrelois und seine Ursochen
Akku m u I oto ren botte ri e
Einstellung, Ausbou und Demontoge des
Sig nolhorns
Ausbou und Demontoge des Signolhorns
Tobelle der Lode- und Entlodestrdme

Iuftverdichter und Druckluftbremsonloge
Demontoge des Luftverdichters
Montoge des Luftverdichters
Druckluftbremsonloge
Druckeinstellung der Luftdruckbremsen .

Stdrungen om Druckousgleicher und deren
Beseitigung
St6rungen om Bremsventil und deren
Beseitigung

Riemenscheibe
Anmontierung der Riemenscheibe on den
Schlepper
Demontoge und Montoge der Riemenscheibe

Fohrerhous
Montierung des rechten und linken Untersotzes
ouf den Schlepper

Regelrelois ,na ,uin.

des Regelrelois
des Regelrelois

des

91

93
93
94
95

99
99
99

100
100
100
100
101

102

102

104

104
104

106

106

109
109
110

69
69

70
70

71

72

73
73
74
75
76

77
78
79

82

83
83
83
84

80
80

Befestigung des Fohrerhouses om Schlepper ' 106
Verglosung des Fensterrohmens 1O7

Wormluftheizung 109

Demontoge 109

Ausbou und Zerlegen
Po neelverbu ndgeriites
Ausbou des Poneelverbundgerdtes
Austousch des Verschlussrohmens



0tl
60l,
60t

60t
60t

LOL

90t I

90t
sot

90t

,0I 
i

,0t

t0t
001
00t
00t
001,

?0t

ZOL

zol

9tt' LLgl rolez Pun 119t loloz
'LJ1Z tolo1 reddoltlrs elP rn, sezlDso6Dluohl-

-1o;zedg sap a6nezyel Iop srut{ttezro1

' orelng ue6unlqrrpuollal rap stur.lrtezro1

sruqcrezrerre6ol

O, ny o1y1 .., rO r r r"r rr r r.r.; Ji:lt:Jl:,itr:r:!

6un1ue1
6u nEuoqlnollund 1ar6

g?gg roloz :adde1qc5 uro seqolrluopoJrapro^
sep a6o1uo1n; puna6oluotla6

9,§g rolaz

ZLI uerle1 rap e6o1uop1 pun e6oluoura6
zLL uolrou raP uell0l
zLL uaflau

nzL
ezL

9LL

9tt

' trgt
6u npre;ryaa:adda1qc5
ro1e2 raddelqrspoU

66
66
66

86
96
96
96
96
96
n6
s6
€6

l6

06
06
06
06
6S
88
88
88

L8

98

98

9E

Et

a:

ttr
6ZL

LZI

9Zt
94t
nzL
ollas

0Lt
0tr
01. t
alles

' ' s.lessor.lJlcnJC saP noqsnv
' sroleuourror{lurol saP noqsnv

§resseLulqozqerc saP noqsnv osrlsoJoProA

I



I



'uoqa6
-o6snoreq qcnqPuoH so6!PuPlsqles uro

oprn/v\ lllnoJP^H eselP rnl '3llor.ulolez

lrlnorPÅqlo6ou JeP oooluouec a!P lr.lcru
lalloquloq q3nqPuor.luouPtslJel sesalc : 6un)|lauuv

'ua6naqro^'oluugl ueqalslue
assluluualqcoj oPue6nua6un LlcrnP alP'sreddelqcs
sop 6un6rPot{Jsag uaro}!a/v\ rau!e ols usuuql 'uaqeo
-lo^ uosre/v\ulH uauqnla6uo uaP qcou nou06 uornl
-oJodeu laq als uueiv\ Pun ueqoq lLlcoua6 lnDJue^
uoururolllo^ qfnqPuDH uaselP lrur tlcrs ors uual

'salro^ rallelsreH saP
urel!uLlf,al Pun uorneluoN uo^ ua6unrqorrf uauuoM
-o6 slxord o6uDlorqD[ qornp rap sruqa6rf sop purs
asalp uuoP 'uellDqnzura noue6 ueEoluoueq pun ua6
-oluoN 1eq e6uo6to^slreqrv e1p 'uelqoldua PL1^ sf

'p.r;ivr yqql;e6qcJnp a6oluourec orP
'ivrzq a6oluoN elp elllH uossap 11ur 'pq11e6uo 6naz
-1ra11 seuef reuur! lsr ue6unlre;uy uoulezu!e uep rag

'uePJa^

lzlnueq Ltg, rapo ttgg 'lLgZ )otoz reddelqo5 e;p
rn, rnu uauugl'Puls leuLlcrazaq ursuJunullolsa8 ueP
-ueuur6eq llgt ropo ttgg 'tLgZ r!* arp 'a6nez1re14

'uepra/v\ lzlnueq uedÅpad
-de1qc5 ollo rn, uouugl pun UelzUrun pugs'ueuur6eq
96 ;qoz;addo6 rap 1ru olp 'uraulunullalseg llru a6
-nazryep1-e6otuoN a!O'ualollo6 z1os6nez1le14-a6o1
-uoN Jollorzads uge pJ!/v\'urepu!Ll.rarr nz reddelqrs rop

6un6lppqcseg arolla^ allanlua^o oulo pun uraqtls nz
rnlo.rodeX pun e6oguoue6 esspule6qcol eu!a uf'l

'loutlf,razaq
ua6unpllqqy uepueqcardslua llu llalpllg ut; pun ua6
-up6.ro1 ueulazu!e uep laq seqonqpuoH sop llouxal
r.r.rl lIaJlp purs uedÅ1 uorepuo rap pun f lgg rotaz
.sreddalqrg sap uernlolode6 uep pun a6o1uo14

'e6o1uoure6 Jap uor..lf,s!/v\z epo!t{csralun elO 'a6o1

-punrO slo [lgg :oge7 reddelqf,s rop etuorp saqrnq
-puoquapplslJol soselp 6un1;elsueurruosnz rap lag

'uaqa6aEno.raq t lgt
pun [lgg 'LLqZ rotaz ledda;qo5 elp rn] Eunsla,ruo
-s6unuelpeg au!o aprn/\A eloe/v\Z ruosolp nZ 'snoro^
6unllorvuedda;qcg ueqcsruqrel rop pun elral4osr:t
'allolpuolseg re1;o'6unuelpeqredde;qcs rep sruluue)
e6;pup1s;;orr aula lzlas soqrnqpuoquopolslrei4 sap
6unzlpueg o!O'uelleqiy uepuar{p}nzq3rnp ulazu!a
alp rU a6uB6:oasgraqrv pun asla/v\ulH .rap 6unssol
-usuruosnZ egeuproaE qcsglouelsÅs eulo llgrllua 

= 'ua 6u p q u au.r ur os nz

uernlorodeg rep 6un:qglqcrng Jep 1aq 6uo6:o1 ue611
-q3u ueP llru Pun Llgv )olaz Pun ll9g )oloz'LtEz
ro1e7 reddelq3S rop rnlo.rodeX pun e6oluotua6 rap
llu aq3la^ 'uoqcou, nz luuDlaq uelloqioqf,ol uallo
llur uoltplslrervunlorodeu uauo!slrolno rap louosrad
sop pun uuorrrt{ooJ-rnlorode; uap'rezllseqraddelqc5
uoP r,un 'nzoP luelP qcnqPuoquauplslral soo

ruoMuo^

I



Austousch von Wiilzlogern

Wålzloger, die in die Schlepper eingebout werden
sollen, sind erst knopp vor der Montoge ous ihrer
ursprringlichen Verpockung herouszunehmen. Dos
Konservierungsfett ist durch Spiilung des Logers mit
Petroleum zu entfernen. Noch durchgefrihrter Reini-
gung ist die richtige Funktion zu i.iberprrifen und dos
Loger mit Ol durchzuschmieren.
Loger, die nicht im Olbod gelogert sind, miissen
vor dem Einbou sorgfciltig gereinigt, entfettet und
mit Schmierfett geftillt werden.
Dos Montoge-Werkzeug und olle onderen Loge-
rungsbestondteile wie Korper, Bolzen, Wellen u. ci.
sind sorgfciltig zu reinigen und einzufetten. Vor dem
Einbou eines neuen Logers ist es oft notwendig, die
MoBe der durch Loger verbundenen Bestondteile zu
tiberpriifen, um St6rungen vorzubeugen, die noch
lcingerer Betriebszeit ouftreten k6nnten.

Abb. 1

Bei der Montoge und Demontoge von Kugellogern
ist dos Motoge-Werkzeug (Abb. 1/1) derort onzu-
setzen, doss es sich beim Aufpressen ouf die Welle
(Abb. 1/2) gegen den inneren Logerring (Abb. 1/3)
obstiitzt. Beim Einpressen in Locher oder Herous-
pressen ous Lochern ist dos Werkzeug sowohl gegen
den inneren (Abb. 2/1), ols ouch gegen den ciusse-
ren Logerring (Abb. 2/2) obzusti.itzen.

Abb. 2

Beim Ausbou von Kegelrollenlogern ist ein Abzieher
zu benritzen. Die Kegelrollenloger sind zerlegbor.
Dos geeignete Betriebsspiel wird bei der Montoge
eingestellt, Unrichtiges Spiel ist eine der Houptur-
sochen, die eine vorzeitige Abni.itzung der Kegel-

8

rollenloger und eine Geråusch- und Betriebswcir-
meerh6hung der Logerungsstelle verursocht.
Ein Loger, dos einen Betriebsschoden oufweist, ist
ouszubouen. Die St6rungsursoche ist festzustellen
und zu beseitigen, um eine weitere Beschddigung
des Ersotzlogers zu vermeiden.
Ersotzloger-Verzeichnis - siehe lnholt,

Montoge der Wellendichtung Gufero

Dem Einsetzen der Wellendichtungen Gufero ist
grosse Sorgfolt zu widmen. Vor dem Einpressen ist
zu iiberprlifen, ob nicht die Dichtungsflåche oder die
Feder beschcidigt ist. Die Wellendichtung muss in
reines Ol eingetoucht oder wenigstens mit einem in
Ol getrcinktem Loppen obgewischt werden.
Die Wellendichtung Gufero wird mit gleichmåssigem
Druck mit Hilfe einer geeigneten Presse oder spe-
zieller Aufschlogwerkzeuge (Abb. 3) eingepresst, wo-
bei dorouf zu ochten ist, doss dos Einpressen in
geroder Richtung durchgeftihrt wird.

Abb. 3

Der Ausbou der Gufero-Dichtungen ist mit Hilfe
eines Speziolwerkzeuges (Abb. 4) durchzuftihren.
Beim Aufsetzen iiber schorfe Konten muss ein ke-
gelf6rmiger Montogedorn (Abb. 5/1) ben0tzt werden,
dessen Durchmesser um einige Hundertstel mm grds-
ser ist ols die Welle (Abb, 512), out welche die Wel-
lendichtung (Abb. 5/3) oufgestreift wird oder mon
benritze ein diinnes Stohlblech, mit welchem die
Welle ouf gefcihrdeten Stellen umhilllt wird.
Dos Einschlogen von Wellendichtun-
gen mit Hilf e eines Hommer ist unzu-
lcissig!
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Abb. 4
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7. Der Krlhler ist hochzuheben, die Sicherungsunter-
logen sind zu losen und der K0hler ist von der
Vorderochsenkonsole in Richtung noch vorne ob-
zuziehen.

8. Der KUhler ist in Richtung noch oben ous dem
Schlepper zu entfernen.

Der Einbou des Ki.ihlers ist in entgegengesetzter
Reihenfolge durchzufi.ihren.

Anmerkung: Bei der Rijckmontoge muss ein Abstond
von 4 mm zwischen Kiihler und Liifter
eingeholten werden. Die Rohrenden
sind mit Voseline einzufetten,

Reinigung des KUhlers

Bei Verwendung von hortem Wosser setzt sich on
den Wdnden des Kijhlers und im gonzen Ktihlsystem
Wosserstein on, der die Kiihlwirkung vermindert und
dodurch eine Uberhitzung des Motors bewirkt. Der
Wossersteinonsotz wird nochfolgend entfernt: Aus
Krihler und Motor ist dos Wosser obzulossen. Der
Kiihler ist mit einer Losung von 1 kg Sodo oder 11/z

kg Pottosche (Koliumkorbonot) ouf 10 Liter Wosser
onzufr.illen. Die Losung lcisst mon 8-10 Betriebs-
stunden wirken. Donn wird sie obgelossen und die
Ki.ihlonloge einigemol mit reinem Wosser durch-
gesprilt,

lst der Wossersteinbelog im Kiihler sehr stork, muss

der K0hler obmontiert werden (siehe Anleitung zum
Ausbou und Einbou des KUhlers). Noch Auff0llung
des Kiihlers mit einer Solzsåurel6sung (2,5 Liter
Solzsciure und 5,5 Liter Wosser) låsst mon die L6-

sung mox. 10 Minuten unter stdndigem Schi.itteln
des Kiihlers wirken. Die Losung wird in einem Glos-
oder Steingutgefciss zubereitet. Der oufgel6ste Ansotz
wird ous dem Krlhler durch den oberen FUllstutzen
obgelossen. Der Ktlhler muss mit einer schwochen
Sodol6sung so longe durchgesprilt werden, bis olle
Reste der Sciurel6sung entfernt sind.

Abb. 9

Demontoge der Wosserpumpe

Die Wosserpumpe wird mit einem Keilriemen onge-
trieben. Bei unrichtiger Sponnung tritt ein Durch-
rutschen des Riemens ein und dodurch ouch eine
Verringerung der LUfterwirkung und eine Verlong-
somung des Wosserumloufes. Die Wosserpumpen-
loger werden mit Fett ous der Stoufferbiichse ge-
sch miert.
Bei Demontoge der Wosserpumpe wird nochfolgend
vorgegongen:
1. Wosser ous dem Ki..ihler und dem Kurbelgehåuse

ist obzulossen.
2. Der Luftfilter und der Ktihler sind obzumontieren,
3. Die Mutter on der Lichtmoschinenstrebe (Abb.

9/1) und die Muttern (Abb. 9/2) om Lichtmoschi-
nenholter sind zu lockern. Die Lichtmoschine ist
in Pfeilrichtung zu neigen, wodurch der Keilriemen
geldst wird.

4. Vier Schrouben M 8X18 (Abb. 9/3), welche den
Lrifter und den Keilriemen holten, sind ouszu-
schrouben; die Riemenscheibe ist von der Wosser-
pumpennobe obzunehmen

5. Die Sponge (Abb. 8/3) des Gummischlouches,
welcher den Korper der Wosserpumpe mit dem
Wcirmereglerkorper verbindet und die Sponge des
Gummi-Sougrohres, welches den Wosserpumpen-
korper mit dem Kilhler (Abb. 9/4) verbindet, sind
zu losen. Der Schlouch ist vom Wosserpumpen-
gehciuse obzuziehen.

6. Vier Schrouben M 10 (Abb. 8/4), die dos Wosser-
pumpengehåuse on den Kurbelkosten befestigen,
sind ouszuschrouben, wodurch ouch die Filhrung
des Dekompressors gel6st wird.

7. Die Pumpe ist durch leichtes Klopfen vom Kurbel-
kosten obzutrennen,

Der Einbou ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf rl h ren.
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7

Undichtheit der Gummischlouch-
verbi nd ungen

Gesprungener K(ihler

Ungeniigende Wosserkiihlung

Der Motor erreicht bei kiihlem
Wetter keine Betriebswrirme

Wosser im Kurbelkosten (im Ol)

Die Spongen sind ungentigend
fest ongezogen

Frost, Stoss

Kiihler ist innen verunreinigt

Ktihler ist zwischen den Lomellen
verunrein igt

Loser Keilriernen

Hohe Aussentemperotur

Gelockertes Schleuderrod
der Wosserpumpe

Schodhofter Wcirmeregler

Die Gummi-Dichtungsringe der
nossen Zylinderloufbuchsen sind
undicht

Gelockerte Blechpfropfen
im Zylinderkopf

Die Spongen sind festzuziehen

Reporieren, eventuell gegen einen
neuen oustouschen

KUhler ist durchzuspiilen

Kiihler ist zwischen den Lomellen
zu reinigen

Der Riemen ist onzusponnen

Am Schlepper Zelor 2511 und Zetor
3511 ist ein zweiter Liifterfli.igel und
der Kiihler-Uberdruckverschluss
o nzu montieren

Dos Schleuderrod somt Welle ist
o uszuto uschen

Muss ousgetouscht werden

Sind gegerr neue ouszutouschen

Die Blechpfropfen sind zu verstemmen

12

Beseitigung:
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Die Olfiillmenge der Schmieronloge betrågt bei dem
Schlepper Zetor 2511 5 Liter, bei dem Schlepper
Zetor 351 'l 8 Liter und bei dem Schlepper Zetor 4511
10 Liter.

Dos OI wird in den Motor durch einen Filllstutzen
(18), welcher on der linken Seite des Motorgehciuses
ongeordnet ist, eingefijllt. Die Kontrolle der richtigen
Olmenge wird mittels eines OlmeRstobes (19) durch-
gef iihrt.

Abb. 12

Demontoge des Zweistufen-Olfilters ous dem
Kurbelkqsten

1. Die Hohlschroube 13 (Abb. 1211) ist ous dem
Filterk6rper (Abb. 1212) ouszuschrouben.

2. Drei Schrouben M 10X22 (Abb. 12/3) sind ous-
zuschrouben und der gonze Zweistufen-Olfilter
somt Glosgefdssen ist obzunehmen.

Anmerkung: Bei Rijckmontoge ist dorouf zu ochten,
doss in den Filterkorper der Dichtungs-
ring 16X22 (Abb. 13/1) sowie dos Dich-
tungsrohr (Abb. 13/2) des Olfilters ein-

3 .---.-----§l

o

3\

geschoben werden, durch welches dos
Druckol ous der Pumpe in den Zweistu-
fenfi lter du rchstrdmt.

Demontoge der Filtereinlogen des Ulfilters

Dos Druckol, dos von der Pumpe durch ein Rohr
geleitet wird, stromt durch den Konol (Abb. 11/5) iiber
die Filtereinlogen (Abb. 1214), ouf denen sich die
Unreinheiten onsetzen. Durch dos Entnohmerohr
(Abb. 12/5) wir dos Ol in den Långs-Houptkonol
(Abb. 12/6) im Filterkorper und 0ber die Hohlschrou-
be (Abb. 1211) in dos Abflussrohr (Abb. 1217) ge-
fiihrt. Ein Teil des Oles str6mt durch die Offnung
von 1 mm ø in den Feinfilter (Abb. 12/8) und weiter
tjber dos Ableitungsrohr (Abb. 1219) und die Offnung
(Abb. 12/10) in den Kurbelkosten zurilck. Erhdht sich
der Widerstond der Filtereinloge ouf einen Druck
von 0,6 otii (verstopfte Einloge - Abb, t4/t), hebt
sich die Kugel des Sicherheitsventiles (Abb. 14/2)
und dos Ol str6mt [iber dieses Ventil direkt in den
Långskonol im Filterkorper (Abb. 14/3).

Entsteht ein hoherer Druck ols jener, ouf den dos
Reduktionsventil (Abb. 11117) eingestellt ist, ver-
schiebt sich die Kugel und gibt die Offnung frei,
durch die dos 'Ol donn in den Kurbelkosten (Abb.
1414) zuriickfliesst. Dodurch vermindert sich der
Druck und die mittels einer Feder ongepresste Kugel
schliesst die O-ffnung.

Bei der Demontoge ist nochfolgend vorzugehen:

1. Die Mutter M 22 (Abb. 13/3) ist zu l6sen. Gleich-
zeitig muss dos Gef<iss mit einer Hond festge-
holten werden, und ist durch einen leichten Schlog
mit der Hondflåche zu lockern,

2. Dos Entnohmerohr (Abb. 13/4) somt Filtereinlogen
(Abb. 13/5) ist vom Filterkdrper obzunehmen.

3. Noch Entfernung des Dichtungsringes (Abb. 13/6)
sind die Filtereinlogen vom Entnohmerohr obzu-
nehmen (die Grobfilter ,,1" diirfen nicht mit den
Feinfiltern,,2" verwechselt werden).

Auf gleiche Art ist dos zweite Gefciss somt den Fil-
tern obzunehmen,

Anmerkung: Bei Olwechsel sind die Einlogen gr0nd-
lich in Petroleum, Benzin oder Dieseliil
ouszuwoschen und dos Gefciss sowie
die Einlogen obzutrocknen.
Noch Einmontiertung der Einloge ist
dos Gefdss ungefåhr zur Hålfte mit
reinem Ol onzufiillen und on den Fil-
terkdrper (Abb. 13/7) zu befestigen,

I

g

21

ll ̂

8-_c
6-=-. ) @

,'/

14

Abb. 13

Abb. 14



9t

9r'qqv'u
-l!l I

llur
ls! .

lr,'uauqou
-nzqo (gzlgL 'qqV) ue6olraluns6unreqots atP Pun
uaqnDrqf,snzsno'uraqctslua nz Puls (zz/9t'qqv)
LLEV )o|ez reddalqrs 

'!o ogxS N Pun Llgz )o]€z
roddalqcs u.ro otxg N) I'XS N uoqnorLlss rel^ I

'ueqorPJe^ nz 
"081 

urn lrolsqnorqcs url

edund erp pun uo6Dlq3snzsnolaLl ls! rapal arc't
'ueLlelznzqo ellel raP uo^

Pou soP Pun uouqeunzqo a6olrolunsEunJeqcrs arP

'ueqnorqosnzqo lsr (Z/9t 'qqv) 0l N raunN atc 'E

odund rap uaounujlo ueuqoq.uro^ .;;'tl'llrii
'qqv) seults saure 6unqe!qcsurl r.lornp ls! (9t 'qqv)
pDrurloz soP pun urarlsrsluo nz ls! rallnN elc 'z

uaqols nz uaqo L,,Du PDrur.loz soP ,,rrJ','::r'
-uodsnzule lf,olsqnDrqcs uep ur os 1sg edurn; elc 'I

odundlo Jop e6oluon pun e6oluoueq

'g6glse1eq ed
-und alp uo rapa!^ p.rrlr qrol6nos elau
-1cor1a6qo urosEros JeC 'ueqcso^ nzsnD

lglesalo raPo u!zuo8 'urnelorlad ul

1s; edund;g rap q.rol6noS rep pun uau
-lallua nz ualdorl6 ue1.ra1s11eu6oru u.lo^

uoyeqularun ollo pu!s lesqf,e^ lO geg :6un>lreuruy

'e61oluat11a; reytlala6urn ur 16;oye e6o1uou.r1cnX ar6

-nzqD uarqo ))ar)ruaz uep uo^ ue6olqc5 ::-!::.1
slallrur lsl edundlg alp pun ueqnoJq)snzsno
'uror.1trlslue nz Pu!s 0tl. X0L N ueqnDlLlf,S IaanT ',

'ueqnDrqrsnzsno lel3eP
-uadurnd;g ulap sno lsl g, N oqnorqtrslLloH el6 'g

'uourr{ounzqo ls! r{rolqlsoPqv sDP

pun ueqnorricsnzsno pu;s (tLgV )olaz raddelqcg
uo ueqnorLlcS sqcas pun Llg7 )olez redde;qc5
uro ueqnorLltrS remz) ?l XB N uaqnorqtrS ral^ 't

a!/v\o

l9les
-Pu n

-l!l t

uoP
-nzq
(clet

ua6r

6ol,{
-a61t
-11'I€ /Z

'uauqeunzqo lsr qtol6no5 rap pun
uoqnorLllsnzsno pu!s'ua6r1se;eq uelsolleqrn) uap
uo q.ro16noS uap olp '?tXB l4 uaqnorqos !aa,rz

'uasgl nz 1sr rqorqrol6nDs tuo ,Z N raUnN al6 E

'ozx8 N ueqnorqf,s sqces uadÅ1 uoPlaq

loq pun ueqnDJqc5 gt tlgt :o1a7 reddelqrs ulaq
'8tXB t uoqnorqcs uLloz sa Puls |,197 rc1e7 rcd
-da1qo5 ur!ag) uerorluournzqo oZXB N ueqnDrLl3S

9 Pun StXg N uaqnDrq3s ?[ uo^ ueqnorL.lf,ssnv
qtrrnP lsl suolsollaqln) saP lalroc arelun )ao z

'uassolnzqo lo soP lsr uelsolleqrn) uaP snv L

uelsDllaqrn)l
uaP snD sarqorlo saP nDqsnv Pun

soqrol6nDs sop 'adundlo rap a6Dluoureo

'uaPuusq (8/gI
'qqy) e6urrs6unlqc;6 alP radrgrye11;3
ul L1ors qo 'uapJe^ UnJdreqn ssnu sl

9r 'qqv

laEn
reP
'qq\
'lorl
-JaA

soP

uaP
(zlv
lqoL
I3nr
tlf,!s
6un
ralli
6un
-a6
-no.

lour
r r{o.

alp
raq
r Llo

-nl
sol

I

-l



Abb. 17

6. Mit leichten Schlcigen ouf die AnguBstiicke des
Pumpendeckels in Richtung noch oben (Abb. 17)
ist der Deckel von den Zentrierstiften (Abb. 16127)
obzuschieben. Achtung ouf die gelcippten Flåchen !

Stiirungen on der Schmieronloge und deren Beseitigung

Stiirung r Ursoche:

Die Kontrolleuchte Ieuchtet

7. Dos von der Steuerung ongetriebene Zohnrod
(Abb. 1614) ist somt Welle (Abb. 16/2) leicht ous
dem Pumpenkorper herouszuschieben. Dos Zohn-
rod sitzt ouf einer Feder (Abb. 16129) und ist mit
einer Seegersicherung (Abb. 16/32) gesichert.

8. Dos orrgetriebene Zohnrod (Abb. 16/3) ist ouf
einem Bolzen (Abb. 16/1) gelogert, der in den
Pumpendeckel eingepresst ist. Die Bolzenlcinge
wird durch einen Sicherungsring begrenzt.

Die Montoge wird in umgekehrter Reihenfolge durch-
gef iih rt.

Anmerkung: Die richtige Loge des Pumpendeckels
sichern zwei Zentrierstifte, Die Schrou-
ben des Pumpendeckels sind gleichmos-
sig festzuziehen. Eine richtig zusommen-
geboute Pumpe lcisst sich leicht mit
Hond drehen.

Schodhofter Oldruckscholter

UngenUgend 'Ol im Motor

Verstopftes Sieb der Olpumpe
(des Sougkorbes)

Stårung der Olpumpe oder ihres
Antriebes

Schodhoftes Sicherheitsventil
der Schmierung

Schodhofter'O-ld ruckscho lter

Schodhofte Gli.ihbirne der roten
Korrtrolleuchte

I Beseitigung:

I Auswechseln

I o, ,r, nochzuffillen

Der untere Motordeckel ist obzuneh-
nren, der Sougkorb ouszubouen und
dos Sieb zu reinigen

Die richtige Funktion der 'Olpumpe ist
zu iiberpriifen, etwoige Storungen sind
zu reporieren

lst ouseinonderzunehmen, zu reinigen,
eventuell reporieren zu lossen

Dos Kobel des Oldruckscholters ist zu
losen und durch Kontoktberiihrung mit
dem Fohrgestell zu [iberpri.ifen

Leuchtet die Gliihbirne nicht, ist sie
schodhoft und muss ousgetouscht
werden

i

I
I
II

Die Kontrolleuchte leuchtei nicht
bei eingestecktem Schliissel und bei
stillstehendem Motor
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Aus dem Kroftstoffbehcilter (Abb. 20, 2111) wird der
Kroftstoff tiber den Absperrhohn (2) durch die Rohr-
leitung (3) 0ber die Filtereinloge (4) zur Forderpum-
pe (5) geleitet. Von hier wird der Kroftstoff durch
dos Zuleitungsrohr (6) riber den Doppelfilter (7) und
durch dos Ableitungsrohr (8) in die Einspritzpumpe
(9) gefordert, Aus der Einspritzpumpe wird der Kroft-
stoff durch die Einspritzrohre (10) in die Einspritz-
ventile (1 1) gepresst. Uberschiissiger Kroftstoff wird
von den Einspritzventilen durch die Abflussleitung

(12) und ous der Einspritzpumpe durch dos Abtei-
tungsrohr (13) zuriick in den Behcilter geleitet.

Die Einspritzeinrichtung der Morke MOTORPAL be-
steht ous der Fdrderpumpe CD 1A2206 (fiir olle
Typen), dem Doppelfilter, der Einspritzpumpe PP2A8P
315 s - 2412 (PP3ABP 315 s - 2413, PP4A8P 115 9

- 2414), dem Leistungsregler ltr Zetor 2511 RV 8A
225|1OOO-2807, l}r Zetor 3511 und Tetor 4511 RV 7A
22511000-2804 und den Einspritzdiisen DOP 150S
525-53, die ouf einen Druck von 160 otti eingestellt
sind.

Abb.20
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Beschreibung der Funktion der Einspritzpumpe

Aufgobe der Einspritzpumpe ist, in die Zylinder des
Motors Kroftstoff unter hohem Druck einzuspritzen
und dos im bestimmt geeigneten Zeitpunkt und in
richtiger Menge. lm Einspritzpumpengehåuse (Abb.
25/1) sind die Arbeitszylinder (2) der Pumpe, in de-
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nen sich die Kolben (3) bewegen, eingebout. Die
Einspritzpumpe wird von der Steuerung ous mittels
Antriebswelle der Einspritzpumpe ongetrieben, mit
der sie durch eine verzohnte Kupplung verbunden
ist. Die Nocken der Nockenwelle (4) bewirken die
Kolbenbewegung (3) in den Zylindern (2) mittels
Stosseln (5), ouf welche die Kolben durch Federn
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Abb.28

1

Abb.2e

Austousch des Elementes und der Feder

1. Die Plombe ist vom Seitendeckel zu entfernen,
om Schlepper Zelor 351 1 und Zelor 451 1 sind zwei
Schrouben, om Schlepper Zetor 2511 eine Schrou-
be des Seitendeckels zu l6sen und der Deckel ist
obzunehmen (dos Abheben des Deckels muss
vorsichtig vor sich gehen, um die Dichtung nicht
zu beschcidigen).

2. Dos Druckventil des entsprechenden Zylinders der
Einspritzpumpe ist der Anleitung gemdss ouszu-
bouen.

3. Mit Hilfe einer Speziolzonge (Abb. 28) wird die
Kolbenfeder (Abb. 2812) zusommengedriickt und
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der untere Federteller (Abb. 28/3) herousgenom-
men. Der Stdssel (Abb. 2515) muss sich in unterer
Loge befinden.

4. Mit Hilfe einer Vorrichtung oder eines Schrouben-
ziehers (Abb. 2911), der unter den Kolbenkopf ein-
gelegt wird, ist ouf den Kolben zu drilcken. Durch
Herousdriicken des Kolbens wird der Sicherungs-
stift (Abb. 2912) ous der Zylindernut (Abb. 29/3)
herousgeschoben und donn konn der Kolben mit
Zylinder (Abb. 30) leicht von oben herousgenom-
men werden,

Abb. 30
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nochtrdgliche Einstellung jedes Elementes (d. h. je-
des Zylinders) gemciss der Winkelteilung der Nocken
beim Einspritzbeginn mit einer in der Einstellvorschrift
ongegebenen Toleronz vorgenommen.

Abmontierung der Flonsch-Einspritzpumpe
ous dem Kurbelgehriuse

Speziolruerkzeug : Schltissel zum Einspritzpumpen-
flonsch, Bestellnummer 95 9276

1. Der Kroftstoffhohn ist zu schliessen.
2. Die Botterie ist obzr-rkiemmen und zu entfernen

(bei Schlepper Zetor 4511 ist die Botterie unter
dem Boden ongeordnet und ein Ausbou ist do-
her unnotig). Vier Schrouben M 10X15 sind ous
dem Botterieholter ouszuschrouben und der Hol-
ter ist obzunehmen.

3. Dos Kroftstoff-Zuleitungsrohr (Abb. 20/3) vom Be-
holter zur Forderpumpe ist obzulosen.

4. Dos Rohr (Abb. 20/6) von der Forderpumpe zum
Doppelfilter und dos Zuleitungsrohr vom Doppel-
filter zur Pumpe sind zu losen.

5. Der Flonsch der Auspuffleitung ist durch Aus-
schrouben zweier Muttern M 10 beim Schlepper
Zetor 2511 und Zetor 3511 obzuschrouben.

6. Die Uberwurfmuttern on der T-Verbindung der
Abflussleitung von der Einspritzpumpe und der
Abflussleitung von den Diisenholtern sind bei
den Schleppern Zetor 2511 und Zetor 3511 obzu-
sch ro u ben.

7. Die Zugstonge der Kroftsoffregelung (Abb. 33/1)
wird durch Abziehen ous dem Kugelzopfen des
Reglerhebels ent{ernt.

8. Die Uberwurfnruttern zu den Einspritzventilen
(Abb. 33/2) sind zu lockern und die Uberwurf-
muttern on der Einspritzpumpe (Abb. 33/3) obzu-
schrouben. Die Einspritzrohre sind von der Pum-
pe obzubiegen.

9. Dos Abflussrohr (Abb. 33/4) vom unteren Regler-
teil ist zu lcisen.

i0. Drei Muttern M 10 sind von den Stiftschrouben
t'4 10)<40, welche die Flonschpumpe om Luftver-
dichter festholten, obzuschrouben. Die Pumpe

mit Flonsch ist ous der Zohnkupplung in Rich-
tung noch riickwcirts herouszuziehen.

Anmerkung: Beim Schlepper Zetor 4511 fiihrt die
Abflussleitung von den Drisenholtern
direkt zum Behdlter, wo sie mit einer
Schroube M 10 on die Hohlschroube
der Abflussleitung der Einspritzpumpe
befestigt ist.

Entliiftung des Kroftstoffsystems

Noch Reinigung der Kroftstoff-Filter, noch lnstondset-
zung der Einspritzpumpe und der F6rderpumpe muss
dos Kroftstoffsystem entltiftet werden. Bei der Ent-
Iriftung ist folgend vorzugehen:
1. Der Hohn des Kroftstoffbehålters ist zu 6ffnen.

!
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Abb. 37

Abb. 38

Demontoge der Einspritzventile

Speziolwerkzeug : Pri.ifvorrichtung der Dilsen, Bestell-
nummer 959282.

Eine Stdrung des Einspritzventiles wird durch Einstel-
lung des Motors ouf kleinste Drehzohl und durch
longsomes Lockern der Einspritzrohre festgestellt.
Sinkt die Motordrehzohl - ist dos geprrifte Einspritz-
ventil in Ordnung, bleibt die Motordrehzohl unver-
cindert - ist dos Einspritzventil schodhoft.

Bei der Demontoge eines schodhoften Einspritzven-
tiles ist wie folgt vorzugehen:

1. Die Abflussleitung der Einspritzventile ist durch
Ausschrouben der Schroube M 8 ouszubouen, die
Uberwurfmutter om T-Verbindungsstiick der Ab-
flussleitung (beim Schlepper Zetor 451 1 wird die
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Schroube M 10 om Behålter gelockert) ist zu lok-
kern und die Uberwurfmutter vom Einspritzrohr
o bzusch rouben.

2. Zwei Muttern M 8 sind vom BUgel des Einspritz-
ventiles obzuschrouben, der Biigel ist von der
Schroube obzuziehen, dos schodhofte Einspritz-
ventil ist vom Kopf obzunehmen und die Funktion
der DUse om Drisenpr0fgeråt zu iiberprrifen.

3. Dos ousmontierte Einspritzventil ist in einen
Schroubstock zu sponnen und der Deckel (Abb.
3711) ist obzuschrouben. Die Sicherungsmutter
(Abb. 3712) und der Regelpropfen (Abb. 3713)
sind so zu losen, doss die Feder (Abb. 3714) im
Einspritzventilk6rper frei wird; sie dorf nicht ouf
die Nodel drUcken.

4. Dos im Schroubstock eingesponnte Einspritzventil
ist umzudrehen; die Dilse muss sich oben befin-
den.

5. Die Sponnmutter (Abb. 37/5) ist ouszuschrouben
und die Dtjse (Abb. 37/6) ist herouszunehmen.

Reinigung der Einspritzventildiisen :

o) Aus der Dijse ist die Nodel (Abb. 3717) herous-
zunehmen und die durch Korbononsotz ve.-
schmutzten Ldcher sind mit einer kolibrierten No-
del (ø der Nodel ist 0,25 mm) (Abb. 3718) zu
reinigen.

b) Die Diise ist zuerst mit Benzin und donn mit Die-
sel6l durchzuspiilen,

Anmerkung: Der Dtisenkorper und die Nodel sind
gegenseitig zugeposst und dUrfen do-
her nicht verwechselt werden. Die Rei-
nigung der Dtisen und der Einspritz-
ventile ist on stoubfreien und reinen
Orten durchzuftihren.
Bei Riickmontoge der Dtlse ist dorquf
zu ochten, doss die Morke (Abb. 37/9)
on der Dtise mit der Morke (Abb. 37110)
om Holterkdrper iibereinstimmt. Dqs
wieder zusommengeboute Einspritzventil
ist ouf seine Funktion zu Uberprlifen
und ouf vorgeschriebenen Druck ein-
zustellen.
Der Dtisenholter ist so in den Kopf ein-
zubouen, doss er sich mit dem An-
schluBsttick (Abb. 40/1), ouf welches
dos Kroftstoffrohr montiert wird, gegen
die vordere Schroube (Abb.  0i2) des
BUgels, durch welchen dos Einspritz-
ventil ongezogen wird, obstiltzt.

Druckeinstellung der Einspritzventile

Speziolwerkzeug: Priifvorrichtung der Dijsen, Bestell-
nummer 959282, T-Rohr zur Ein-
stellung der DUsen, Bestellnummer
959269, Behdlter 500 ccm, Bestell-
nummer 959228.

Der Einspritzventildruck konn mit Hilfe einer Pumpe
zum Uberpr0fen von Di.isen mit Monometer oder mit
Hilfe eines T-Rohres mit Monometer oder eines T-
-Rohres und eines tiberprUften Einspritzventiles ein-
gestellt werden.
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Stiirungen om Krqftstoffsystem und deren Beseitigung

Ursoche: Beseitigung:Stdrung:

Motor springt nicht
die Einspritzpumpe
Kroftstoff

oh,
liefert keinen

Der Moior låuft unregelmcissing

Ungeni.igende Motorleistung

Der Motor bildet weissen Rouch

Dos Kroftstoff sYstem ist nicht
gentigend entltiftet

Die Kroftstoffilter sind
veru n reinigt

Die Einspritzpumpenkolben und
Druckventile sind obgeni.itzt

Die DUsennodel bleibt hången

Die Zugstonge zum Gosfusshebel
ist gelockert oder beschcidigt

Der Kroftstoffilter ist verstopft

ln der Kroftstoffrohrleitung befindet
sich Luft

Eine der Gegenmuttern der
Kroftstoffrohre zwischen Einspritz-
ventil und Pumpe ist ungenUgend
festgezogen urrd Krofistoff entweicht

Undichtheit der Einspritzdlise

Die Kolben der Einspritzpumpe
bleiben hcingen

Die Kolbenfeder der Einspritzpumpe
ist gebrochen

Locher einer der Di.isen sind
verstopft

Ungleichm<issiger Dilsen-
Ei nsprltzdruck

Die Nodel einer der Diisen ist
eingerieben oder die Dtisenlcicher
sirrd verstopft

Der D[iseneinspritzdruck ist nicht
richtig eingestellt

Der Kroftstoff-Einspritzbeginn ist
folsch eingestellt

Die Foderpumpe f6rdert ungeniigende
Kro ftstoff menge

Die Filtereinlogen im Kroftstoff-
filter sind verstopft

Die Feder des Druckventiles ist
gebrochen

Die Diisennodel reibt und dichtet
nicht ob

Die Ventile der Forderpumpe
dichten nicht ob

Ungeni.igende Erwcirmung des
Motors

Schodhoftes Einspritzventil
Folsch eingestellte Vorzi.indung
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Kro{tstofsyfstem entltiften

Filter demontieren und reinigen

Pumpe in einer Fochwerkstott
reporieren lossen

Bei herousgezogenen, ober ongeschlos-
senen DUsen ist die PumPe mit
Anlosser durchzudrehen und festzustel-
len, ob die Diisen orbeiten. Wird fest-
gestellt, doss sie nicht richtig orbeiten
(zerståuben nicht), sind sie zu zerlegen,
der lnnenroum ist zu sdubern und
sorofciltiq mit Benzin oder Dieselol
duåh.usil;len. Wenn ouch donn die
Dlise nicht richtig zerståubt oder nicht
obdichtet, ist sie gegen eine neue
ouszutouschen.

Reporieren

Filter reinigen

Uberwurfmuttern sind on den
Einsoritzventilen zu liisen und der
Motor ist so longe durchzudrehen, bis
Dieselol frei von Luftblosen ousfliesst

Muttern festziehen

Di.ise ouswechseln

Pumpe in einer Fochwerkstott
reporieren lossen

Gebrochene Feder oustouschen

Kontrollieren und reinigen

Durchfiihrung einer Kontrolle des
Einspritzdruckes, eventuell Einstellung

Uberpri.ifen, reinigen, eventuell
oustouschen

Einstellen der Diiserr

Den Einspritzbeginn ouf 20o vor dem
OT des Kolbens einstellen

Sieb der Forderpumpe reinigen
und i.iberpriifen, ob die Pumpe nicht
Luft onsougt

Reinigen

Austousch der gebrochen Feder

Diisen reinigen oder oustouschen

Ventil oder Forderpumpe oustouschen

Motor ouf Betriebswcirme (min. 80" C)
erwcirmen

Einspritzventil oustouschen

Vorzilndung einstellen
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Vorschrift zur Einstellung des Einspritzoggregotes MOTORPAT PP2A8P 315 g - 2412 liir Motoren Z 2O0l

Dos erste Element der Kupplung ist 4,5 mm vom OT (Beginn der F6rderung) mit einer Mossobweichung von 0,05 mm ein-
zustel Ien.
Dos Einspritzoggregot ist rechtsdrehend - Antrieb von links - mit Einspritzfolge 1 - 2 (0" - 901.
Dos Einspritzoggregot ist om PrUfstond mit Di.isen DOP 150S 525-53, die ouf den Uffnungsdruck 160 oti.i eingestellt sind,
mit Holtern VA 78S453o - 2622 und Rohren Ø 2 mm einzustellen.

V

:.

:

Moximole F<irdermenge 7.s-8.5 | *o.r ]

e.o-e,5 | *o,s 
I

Beginn der Ausriickung der Regelstonge
in Richtung STOP

Anmerkung

Einstellen mittels Mikrometer

Volle Leistung mit Mikrometer
einstellen, F6rderung einstel-
len, Mikrometer entfernen
und Anreicherer einmontieren

Fiirdermenge kontrol lieren

Ei nstel lu ngskontrolle

Ei nstel lu nqskontrolle

Ei nstel lvorgo ng
I o.ro,o.u.

lubzohll Mengel"''
Weg der

Regel sto nge
von,,STOP"

Num-
mer
des
Vor-

gonges

Drehzo hl
U/min

Beginn der
Zerståu bu ng

9.5-10.0

Zu lii ss ig e
Differenz

in cm3

-f 0,4

5mm

7.8

3

4

5

500

750

1,015-1,0æ

æ0

200

Einstellung und Kontrolle
der mox. Federn und STOP

Einstellung und Kontrolle
der Leerlouffedern

6

7

8

1,075

1,0E0.-1,120

250-500

225

150

mox. 340

-+- 0,5

Kontrolle ouf Verzug in der Regelung

Ei nstel I ungskontrol le-
U berschreitung

Kontrolle STOP

Leerlouf-Menge - mittels
Betdtigungshebel einstellen

Leerlouf-Zugobe

Leerlouf STOP

9

10

'11

12

3-3,5

min. 4,5

-f 0.4

-F 0.5

N,.-l I I

#: I "[,',lt* l"o'"n'] 
GeJldernds:te

sqnses I I I

Vorschrift zur Einstellung des Einspritzoggregotes MOTORPAT PP3ABP 315 g - 2413 liir Motoren Z 3001

Dos erste Element der Kupplung ist 4,5 mm vom OT (Beginn der F,iirderung) mit einer Mossobweichung von 0,05 mm ein-
zustellen.
DosEinspritzogqregotistrechtsdrehend-Antriebvonlinks-mitEinspritzfolgel-3-2(0'-120"-240').
Dos Einspritzoggregot ist om Prijfstond mit Diisen DOP 15OS 525-53, die ouf den Offnungsdruck 160 ottl eingestellt sind,
mit !-loltern VA 78S453o - 2622 und Rohren Ø 2 mm einzustellen.

I
I

Ei nstel lvorgo ng Anmerkung

i eestnn der
Zerstdubung

9,5-10,0

Zulåssige
Differenz

in cm3

Sto rt-Menge min. 7,0 -{- 0,8
I 

Anreicher., einschieben

3

4

5

.l

200

200

500

750

1,015-,|,020

7,5-8,5 j -+ o.s 
I9,0-9.5 I -f 0.5 t

Beginn der AusrOckung der Regelstonge
in Richtung STOP

Einstellen mittels Mikrometer

Volle Leistung mit Mikrometer
einstellen, F6rderung einstel-
len, Mikrometer entfernen
und Anreicherer einmontieren

Fordermenge kontrollieren

Einstel lungskontrolle

Ei nstel Iungskontrol le

Mqximole Fi!rdermenge

Einstellung und Kontrolle
der mox. Federn und STOP

Einstellung und Kontrolle
der Leerlouffedern

Stort-Menge

7

I Kontrolle ouf Verzug in der Regelung

30

Einstellen der Elemente
ouf gleiche Fdrdermenge

1

2

s00

1,000 200

200 It,
200

200

13 100 100

Weg der
Regelstonge
von ,,STOP"

Einstellen der Elemente
ouf gleiche Fiirdermenge

1

2

500

1,000 æ0 -+ 0,4

5mm

7,8

1,O75

1,080-,|,120

250-500

æoit, -+- 0,5 Ei nstel lungskontrol le-
Uberschreitung

Kontrolle STOP

9

10

'lI

12

225

150

mdx. 3il0

300

æ0

3-3.5

min. 3,5

-+ 0,4

-+ 0.5

Leerlouf-Menge - mittels
Betdtigungshebel einstellen

Leerlouf-Zugobe

Leerlouf STOP

13 100 100 min. 7,0
= 

0,8 Anreicherer einschieben
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ZYLINDERKOPFE

Die Zylinderloufbuchse ist im Kurbelkosten durch
einen selbstcindigen Zylinderkopf (Abb. 4211), der
on dem Kosten mittels vier Schrouben festgezogen
ist, eingeschlossen. Zwischen dem Zylinderkopf und
Kurbelkosten befindet sich eine Dichtung ous Stohl-
Asbest. An der rechten Seite des Zylinderkopfes ist
ein Auspufflonsch (Abb.2), on der onderen Seite
die Abfluss- (Abb. 3) und Sougleitung (Abb. 4) be-
festigt. lm Zylinderkopf sind die Ventile (Abb.5)
und die Buchse des Einspritzdiisenholters ongebrocht
(Abb. 6). Die Ventilobdeckung (Abb. 7), die mittels
einer Mutter (Abb. 8) on den Zylinderkopf onge-

schroubt ist, schijtzt die Kipphebel (Abb. 9) mit den
Ventilfedern (Abb. 10),

Abmontierung der Kipphebel und Austousch
der Federn

1. Noch Abkloppen der Motorhoube ist die Befe-
stigungsmutter M 8 der Ventilobdeckung ouszu-
schrouben und die Abdeckung ist obzunehmen.

2. Die Mutter M 12 (Abb.43/1) ist zu lockern und
der Kipphebelbock somt Kipphebel (Abb. 43i2)
sind obzunehmen. lm Folle, doss der Kipphebel-
bock obmontiert werden muss, ist der åussere
Sicherungsring obzunehmen, die Unterlogscheibe
und die Kipphebel sind obzuziehen (der kiirzere
Kipphebel offnet dos Sougventil).

3. Bei Austousch der Ventilfedern (Abb. 43i3) ist der
Zylinderkolben om Zylinderkopf, bei dem der Aus-
tousch vorgenommen wird, im oberen Totpunkt
einzustellen.

32

4. Auf die Schroube der Ventilobdeckung ist eine
Mutter M 12 oufzuschrouben und der Hebel, wel-
cher zum Zusommenpressen der Feder dient, ist
gegen diese obzusttitzen.

5. Die kegelformige Einloge (Abb. 43), om Auspuff-
ventil die zylinderformige Einloge ist ous der Fe-
derschole herouszunehmen, die Schole ist obzu-
nehmen und die schofhofte Feder ouszubouen.

Anmerkung: Vom Auspuffventil ist vor dem Ausbou
der Einlogen die Koppe obzunehmen.
Die Montoge ist in umgekehrter Rei-
henfolge durchzufiihren. Noch dem Zu-
sommenbou muss jedesmol dos Ventil-
spiel iiberprr.lft werden,

Ausbou und Einbau des Zylinderkopfes
und Austqusch der Dichtung

Speziolwerkzeug : Drehmomentschl0ssel, Bestellnum-
mer 959264
Steckschliissel, Bestellnummer
95 9248.

1. Noch Abkloppen der Motorhoube und Ablossen
des Wossers ous dem Motor ist die Ventilobdek-
kung und der Kipphebelbock obzunehmen.

2. Zwei Schrouben M 1OX22 sind ous dem Flonsch
der Auspuffleitung, zwei Schrouben M 8X18 ous
dem Flonsch der Sougleitung und zwei Schrouben
M 8X18 ous der Abflussleitung ouszuschrouben.
Die Schrouben der Rohrleitungen on den tibrigen
Kopfen sind zu lockern.

3. Die Abfollrohrleitungen sind von den Einspritz-
ventilen durch Ausschrou,ben dreier Hohlschrou-
ben (beim Schlepper Zelor 2511 von zwei, beim
Schlepper Zetor 4511 von vier Hohlschrouben)
und durch Lockern der Uberwurfmutter om T-Ver-

Abb. 42
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Abb. 45

Ventileinschliff

Speziolwerkzeug: Dorn zum Winkelf rciser fi.ir den
Sougkonol, Bestellnummer 95 9172
Dorn zum Winkelfrciser frir den
Auspuffkonol, Bestellnummer
95 9176
Winkelfroser fijr den Sougkonol,
Bestellnumm er 95 9175
Winkelfrciser fi.ir der Auspuffkonol,
Bestellnummer 959178.

1. Der Zylinderkopf ist ouszuschrouben (noch vor-
hergehender Anweisung).

2. Der Zylinderkopf ist ouf eine ebene Floche, wel-
che mit der Montogeloge r,ibereinstimmt, oufzule-
gen.Die Federn sind zusommenzudrlicken und
ous den Federtellern sind die kegelformigen Ein-
logen (beim Auslossventil die zylinderformigen
Einlogen) herouszunehmen. Die Teller und Fe-

dern sind obzunehmen, die einzelnen Ventile sind
zu bezeichnen und herouszunehmen.

3. Ventile und Kopf sind von Korbononsotz zu sciu-
bern, schodhofte Ventilsitze sind ouf einer Schleif-
moschine vorsichtig nochzuschleifen.

4. Ungerode Ventilsitze im Zylinderkopf sind mit Hil-
fe eines Hondfrosers zu reporieren (Abb. 45, 46),

Anmerkung: Dos Einschleifen der Ventile wird durch
Auftrogen von Schleifposte ouf die Ven-
tilsitze und durch Bewegung der Ventile
noch rechts und links, unter stcindigem
Auf heben und Niederdrilcken in die
Ventilsitze durchgefUhrt. Noch einigen
Rechts- und Linksbewegungen sind die
Ventile etwos zu drehen. Dieser Vor-
gong ist solonge zu wiederholen, bis
die Sitze souber sind. Do sich on den
Ventilen keine Rillen zum Ansetzen eines
Schroubenziehers befinden, verwende
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DOPPELKUPPLUNG

Die Doppelkupplung (Abb. 50) ist in dem Schwung-
rod eingebout. Sie besteht ous der Fohrkupplung-
lomelle (1) und der Hilfsontrieblomelle (10). Auf bei-
den Lomellen ist der Kupplungsbelog (22) onge-
nietet. Die Federn (2) befinden sich zwischen zwei
Druckkrånzen (5, 6), die mit ihren Aussenf låchen
ouf beide Lomellen driicken. Die Kupplungsobdek-
kung (8) ist mit Schrouben (21) om Schwungrod be-
festigt. Der Fohrkupplungs-Ausrtickhebel (4) ist ouf
die AusrUckschroube (3) oufgeschoben und mit
zwei Muttern (18) gesichert; er stijtzt sich ouf den
Abstiitzstift (16) mit Stiitzeinloge (13). Der AusrUck-
hebel des Hilfsontriebes (14) ist ouf die Mitnehmer-
schroube (1 1) oufgeschoben und mit zwei Muttern
(18) und einer Unterlogscheibe mit Nose (15) ge-
sichert; obgestiitzt ist er gegen den Ausrilckstift
(17). Unter jedem Hebel befindet sich eine Sponn-
feder (12).

Auseinonderbou des Schleppers zwischen
Kurbelkosten und Getriebegehiiuse

Speziolwerkzeug : Auflogesti.ick, Bestellnummer
95 9170
Trdger komplett, Bestellnummer
95 9162
Heber, Bestellnummer 95 9249.

1. Die Vorderråder sind zu verkeilen, die Motor-
hoube obzukloppen, die Elektrokobel von cler
Akkumulotorenbotterie zu l6sen und die Botte-
rie (beim Schlepper Zetor 2511 und Zetor 3511)
obzunehmen. Beim Schlepper Zetor 3511 sind
vier Schrouben M 6 ous dem linken und rechten
Seitendeckel ouszuschrouben und der Deckel ist
obzuheben. Beim Schlepper Zetor 2511 sind vier

E@q
Abb. 50

Schrouben M 6 ous dem Holter der Seitenwond
ouszuschrouben, Durch Ausschrouben von vier
Schrouben M 10X20 wird die Akkumulotoren-
konsole somt riickwårtigem Holter obgenommen.

2. Die Verkobelungen der vorderen Scheinwerfer,
des Signolhornes, der Lichtmoschine, des Ol-
druckmessers, des Anlossers und des Sponnungs-
reglers sind zu l6sen.
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Abb, 54

bes ouszuschrouben und die Schrouben sind ob-
zunehmen.

4. Die Mutter M 14 (Abb. 53/4) ist vom Gewinde-
bolzen obzuschrouben und der Dreifuss obzu-
ziehen. Dodurch wird die Kupplungsobdeckung
gelockert (Abb. 53/5). Noch Abnohme der Ab-
deckung konn die Kupplung demontiert werden.

Austousch des Beloges der Kupplungslomellen

Noch durchgefaihrter Demontoge der Doppelkuplung
sind die Nieten der Kupplungslomellen obzubohren,

die obgen[itzten Beldge sind obzunehmen und neue
o nzu nieten.

Anmerkung: Die Lomellen drirfe nicht in oxioler
Richtung werfen.

Montoge der Doppelkupplung

1. Die Kupplungsdruckscheibe ist mit drei Schrouben
(Abb. 54/1) ouf den Teller des Kupplungsobziehers
(Abb. 54/2) oufzuschieben.

2. ln die Vertiefung innerholb der Kupplungsdruck-
scheibe sind Unterlogscheiben einzulegen, ouf
diese die Druckfedern (Abb. 54/3) und obermols
Unterlogscheiben (Abb. 5414). Die Anzohl der
Federn om Umfong der Kupplungsdruckscheibe
betrågt beim Schlepper Zetor 2511 - 6 Sttick,
beim Schlepper Zetor 351 1 - 9 Stiick, beim
Schlepper Zelor 4511 - 12 Sti.ick. Die Federn
sind om Umfong gleichmdssig verteilt.

3. Die zweite Kupplungsdruckscheibe (Abb. 55/1) ist
oufzusetzen. Auf diese ist die Hilfsontriebslomelle
(Abb. 55/2) mit der långeren Nobenseite zum
Motor gerichtet, oufzulegen, Auf den Hilfsgeråt-
bolzen und in die Lomellennobe ist ein Zentrier-
ring (Abb. 55/3) einzuschieben.

4. Die Kupplungsobdeckung (Abb, 56/1) ist mit drei
Abstiitzstiften (Abb. 56/2) und sechs Fiihrungs-
stiften (Abb, 56/3) ouf die Hilfsontriebslomelle
o nzulegen.

5. Auf den Hilfsgeråtbolzen ist der Dreifuss (Abb.
56/4) oufzuschieben und durch Anziehen der Mut-
ter M 14 (Abb. 56/5) werden die Kupplungsdruck-
scheibe und die Kupplungsobdeckung so zusom-
mengezogen, doss die Schrouben der Fohrtous-
riickhebel in die Offnungen kommen, die in einer
Ebene mit den Abstritz- und Ftlhrungsitiften sind.
ln die Offnung der Kupplungsobdeckung sind drei
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Anmerkung: Die Entfernung des Ausriicklogers von
den Kupplungsousriickhebeln muss von
Zeit zu Zeit kontrolliert werden, immer

Stiirungen on der Doppelkupplung und deren Beseitigung

jedoch noch Austousch der Kupplungs-
lomelle.

(
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St6rung:

Kupplung rutscht durch

Kupplung riickt schlecht ous

Gesprungene Federn

ln dos Kupplungsgehriuse sickert'Ol ein unC zerstoubt ouf den
Lomellen

Der Belog ist mit einer verhårteten
Grophitschicht bedeckt

Eingeriebenes Ausri.ickloger

Eingeriebener Korper des
Ausriicklogers in den Nuten
des Vorderdeckels des Getriebe-
gehåuses

Schlecht eingestelltes Spiel
der Ausrtlckhebel

Gesprungene Kupplungsdruckscheibe

Austousch der Federn

Die Oldurchsickerung beseitigen und
ouf die Lomellen Benzin oder
Tetrochlor spritzen

Belog ouswechseln

Austouschen des Ausriicklogers

Austouschen des AusrUckloger-Kcirpers

Einstellen gemdss Anleitung

Austousch der Druckscheibe
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3. Acht Schrouben M 6, welche die linke Seitenwond
on die Holter befestigen, sind ouszuschrouben
und die Seitenwond somt Scheinwerfer ist obzu-
nehmen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf ri h ren.

Demontoge der Holter und Stege

o) Vorderer Holter
'l . Auf der rechten und linken Seite des Holters

sind zwei Muttern M 10 ouszuschrouben und
der Holter ist obzunehmen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf r,i h ren.

b) Demontoge des rechten und linken Steges
(hinter dem Kiihler)

1. Die Schrouben M 8 der Leiste, welche den
rechten und linken Steg verbinden sind ouszu-
schrouben und die Leiste ist obzunehmen.

2. ln dem unteren Stegteil ist on der rechten und
linken Seite die Mutter M 12 ouszuschrouben
und der Steg ist obzunehmen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf i..ih ren.

c) Demontoges des riickwårtigen Holters

1. Die Schroube M 8, welche dos Signolhorn be-
festigt, ist ouszuschrouben, die Erdung obzu-
losen und dos Signolhorn obzunehmen. Beim
Schlepper Zetor 2511 muss dos Signolhorn
nicht demontiert werden.

2. Beim Schlepper Zetor 251 1 und Zetor 351 1

muss der Akkumulotor ous dem Schlepper ous-
gebout und dos Seil der Kiihlerblende gelost
werden. Beim Schlepper Zetor 3511 ist durch
Ausschrouben zweier Schrouben M 6 der linke
und rechte Deckel (Abb. 61/2) obzunehmen.
Noch Abschrouben zweier Muttern M 8 ous
der rechten und linken Konsole des Akkumu-
lotors wird dos Herousnehmen des riickwårti-
gen Houbenholters ermoglicht.
Beim Schlepper Zetor 4511 sind vier Muttern
M 8, die den rtickwcirtigen Holter on den Mo-
tor befestigen, ouszuschrouben und der Holter
ist ouszubouen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf{i h ren.

Achtung ouf die Erdung des Signolhornes !

d) Demontoge des Seitenwondholters

Wird nur om Schlepper Zetor 351 1 montiert.
1. Die Schroube M 8, welche dos Signolhorn be-

festigt, ist ouszuschrouben, die Erdung ist zu
losen und dos Signolhorn obzunehmen.

2. Die Akkumulotorenbotterie ist ous dem Schlep-
per ouszubouen.

3. Zwei Muttern M 8, die den Seitenwondholter
on den Motor befestigen, sind obzuschrouben
und der Holter ist herouszunehmen.
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Abb. 62

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zufiihren.

Demontoge der yollståndigen Verkleidung

Die Motorhoube ist obzumontieren.
1. Die Leitung zu den Scheinwerfern ist zu l6sen.
2. Acht Schrouben M 8 (Abb. 61 11) on der rechten

und linken Seite der Seitenwond sind obzuschrou-
ben.

3. Die komplette Verkleidung ist vom Schlepper ob-
zunehmen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf0hren.
Anmerkung: Bei Demontoge des Schleppers Zetor

351 1 muss nicht der linke und rechte
Seitendeckel on den Botterien (Abb.
61/2) obgenommen werden.

Demontoge des Motorhoubenverschlusses

Die Motorhoube ist obzukloppen und zu sichern.

1. Die Schroube (Abb. 6211) des Motorhoubenver-
schlusses ist ouszuschrouben, der Federteller
(Abb. 6212) und die Feder sind herouszunehmen.

Abb. 63
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VORDERACHSE

Ausbou der Vorderochsenkonsole ous dem
Schlepper

Speziolwerkzeug : Heber, Bestellnummer 959249

1. Der Schlepper ist obzubremsen und ist unter dem
Motor zu unterlegen.

2. Die Kobel zu den vorderen Scheinwerfern sind
von der Kobelverbindung zu losen, die Schlepper-
verkleidung ist obzunehmen und der Ktlhler somt
Luftfilter ouszubouen.

3. Zwei Schrouben M 14X30 im riickwdrtigen Teil
der Wonne sind ouszuschrouben, weiters zwei
Schrouben M 14X45, welche die Wonne om
Unterteil der Konsole festholten und die Wonne
ist obzunehmen.

4, Die Muttern M 20X1,5 der Houptlenkhebel sind
zu losen, die Muttern ouszuschrouben und der
linke und rechte Houptlenkhebel sind obzuziehen.
Dodurch wird die Lenkung gelost.

5. Acht Schrouben 1"1 12X28 8G der Vorderochsen-
konsole sind ouszuschrouben, die Konsole mit der
Vorderochse ist unter die Riemenscheibe zu neigen
und herouszuschieben.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zufiihren.

Abtrennen der Vorderochse von der Konsole

Die Montoge ist ohne Demontierung der Konsole
vom Schlepper durchzufijhren.

1. Der Arbeitsvorgong 1 bis 3 der vorongehenden
Anleitung ist durchzufrihren.

2. Vier Schrouben M 12X25 8G sind zu entsichern
und ous dem Vorderochsenbolzen ouszuschrou-
ben.

3. ln die Hilfslocher im Flonsch des Vorderochsen-
bolzens sind zwei Schrouben M 12 einzuschrou-
ben und durch ihr Festziehen ist der Bolzen etwos
hero uszusch ieben,

4. Mit Hilfe zweier geeigneter Hebel ist der Bolzen
ous der Vorderochsenkonsole herouszuziehen.

5. Die Verbindungsstongen der Lenkung sind von
den Lenkhebeln zu losen und ouf ihren Rcidern
wird die Vorderochse noch vorne herousgefohren.

Die Montoge ist in entgegengesetzter Weise durch-
zuf ii h ren.

Anmerkung: Noch beendeter Montoge muss die Vor-
spur der Vorderråder eingestellt wer-
den. Die Schrouben mit der Bezeich-
nung 8G diirfen nicht gegen norrmole
ohne diese Bezeichnung ousgetouscht
werden,

Demontoge und Montoge der Ansåtze

lm Ansotzstiick der Vorderochse (Abb. 64) ist in zwei
Buchsen (2) und ouf dem Axiolloger (3) der Achs-
schenkelbolzen (4) gelogert, ouf dem oben der Lenk-
hebel (6) mittels einer Schroube (5) befestigt ist. Mit
Hilfe eines Biigels (7) wird der Drehbolzen (9) mit
Schrouben (8) om Achsschenkelbolzen festgeholten.
Der Stift (10) fdllt in die Nut irn Achsschenkelbolzen
ein und bestimmt dodurch die Hohenloge fiirAckern
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Abb. 67

Abb,68

mit Schroube und Mutter (6) on den Achsschenkel-
bolzen ongeschroubt, Zwischen dem Lenkhebel mit
Anschlog und dem Ansotz ist ein Ddmpfungsring
eingelegt, Die zylinderf6rmige Feder (7) stiltzt sich
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unten gegen dos Loger 51107 (51108) (B) ob, dos
ouf die Absetzung des Achsschenkelbolzen oufge-
presst ist. Die Pfonne (S) mit Buchse ist durch eine
Mutter ('10) gesichert. Der Bolgschutz (11) ist om
Ansotz durch einen Sicherungsring (12) und om
Achsschenkelbolzen durch einen Ring (13) mit Un-
terlogscheibe befestigt. Auf dem Ring (13) ist ein
Dcimpfungsring gelogert.

Speziolwerkzeug: Schltissel zur Mutter des obgefe-
derten Ansotzes, Bestellnummer
3011 9115,
Schliissel zur Mutter des obgefe-
derten Ansotzes, Bestellnummer
4011 9116.

1. Die Arbeitsvorgånge 1 bis 5 der Anleitung zur
Demontoge und Montoge der Anscitze sind durch-
zuftl h ren.

2. Der Sicherungsring, der den Bolg om Ansotz fest-
hdlt (Abb. 68112), ist zu entfernen.

3. Die Mutter M 10 ist von der Abziehschroube des
Lenkhebels mit Anschlog obzuschrouben, die
Schroube (Abb, 68/6) ist herouszunehmen, der He-
bel mit Anschlog obzuziehen und der Achsschen-
kelbolzen der Vorderochse (Abb, 6811) in Richtung
noch unten herouszustossen,

4. Vier Schrouben M 'I4XI,5X5O 8G (Abb. 6g/14)
sind zu entsichern und ouszuschrouben; dodurch
wird der Drehbolzen gelost.

5. Die Sicherungsmuttern der Biigel sind obzuschrou-
ben, die Biigel herunterzuschlogen und die ge-
lockerten Anscitze hero uszuziehen.
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Stiirungen on der Vorderochse und deren Beseitigung

Grosses Spiel om Achsschenkelbolzen

Vorderochse om obgefederten
Ansotz gesenkt

Abgenutzte Silonbuchse

Gesprungene Feder

Grosses Spiel in der Lenkung

Gelockerte oder eingequetschte
Schroube des Lenkhebels

Beseitigung:

Silonbuchse sustouschen

Demontoge des obgefederten Ansotzes,
Abschrouben der Mutter (Abb. 68/10)
und die Feder oustouschen

Spiel ousgleichen

Schroube fest onziehen
oder oustouschen
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3.

4.

5.

Der Olstondmesser (on der linken Seite des Kur-
belkostens) ist ouszuschrouben.
Der untere Motordeckel ist durch Ausschrouben
der Schrouben M 8X20 zu lockern.

Die Mutter M 24 om Rohr des Sougkorbes ist zu
losen, zwei Schrouben M 8X20, die den Sougkorb
on dos Kurbelgehåuse befestigen, sind ouszu-
schrouben und der Sougkorb ist obzunehmen. Die
restlichen vier Schrouben M 8X20 sind ouszu-
schrouben und dos Deckblech ist obzunehmen.

Die Kurbelwelle ist so zu drehen, doss sich der
Pleuelstongenbolzen im unteren Totpunkt (UT) be-
findet. Die Kronenmuttern M 12 der Pleuelston-
genschrouben sind zu entsichern (Abb. 7Ol9), die

Abb.71

Muttern ouszuschrouben und der Pleuelstongen-
deckel ist somt Loger obzuziehen.

7. Der Kolben mit Pleuelstonge sind durch Drehen
in den oberen Totpunkt zu bringen und herous-
zuschieben.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf0 hren.

Anmerkung: Die Kolbenringspolten sind om Kolben
so zu verteilen, doss sie nicht unter-
einonder zu stehen kommen (Abb. 71).
Beim Einschieben der Kolben mit Pleuel-
stonge in den Zylinder ist ein Fiihrungs-
ring (Abb. 72) zu verwenden.

Bei der R0ckmontoge sind die Pleuelstongenschrou-

Abb. 73

6.
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Abmontierung des Vorderdeckels
vom Kurbelkosten

Der Vorderdeckel muss bei Austousch eines der ver-
zohnten Steuerungsr<ider, der Nockenwelle, der Kur-

Abb. 77

belwelle, bei der Demontoge des Dekompressors und
der Antriebswelle der Einspritzpumpe obmontiert
werden,

1. Ol ist obzulossen, die Motorhoube ist obzuneh-
men, der Luftfilter, der Kiihler, die Wosserpumpe,
die Motorriemenscheibe, die Vorderochsenkonsole
sind ouszubouen und die drei vorderen Schrou-
ben M 8X20 des unteren Deckels sind ouszu-
sch ro u ben.

2. Vom Vorderdeckel ist der Antrieb des Poneelver-
bundgeråtes (Abb. 7911) obzuscholten und zwei
Schrouben (Abb. 7912) ous dem Flonsch des Be-
triebsstu nde nzci h ler-Antriebes sind o uszusch ro u-
ben. t

3. EIf Schrouben M 8X45 (Abb. 7913) und die
Schroube M 8X35 (Abb.7914) der Lichtmoschinen-
strebe sind ouszuschrouben,

4. Der Vorderdeckel ist von den zwei Zentrierstiften
3X8 obzuziehen.

I
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Stiirungen om Kurbelgetriebe und deren Beseitigung

Eingeriebener Kolben (der Motor
bleibt stehen, konn nicht durch-
gedreht werden. Noch Uberwinden
des Widerstondes bei obgekiihltem
Motor lcisst sich der Motor mit
grcisserer Kroftonwendung on einer
bestimmten Stelle durchdrehen)

Eingeriebene Loger (bei Oloblossung
befinden sich im Ol Bleibronzespcine,
beim Durchdrehen des Motors zeigt
sich grosserer Widerstond, erhcihte
Oltemperotur, schlechte Leistung)

Festgebockene Ringe (der Motor
ldsst sich leicht durchdrehen, die
Totpunkte werden leicht Uberwunden)

Lockerung der Sicherung der
Pleuelschroubenmuttern (bei

Plotzliche Belostung des kolten
Motors

Schlechte Schmierung

Ringe unbeweglich in den
Kolbennuten

Abgebrochener Splint der
Pleuelschroube

Austousch des Kolbens und der Ringe

Austousch der Logerscholen, eventuell
Nochschliff der Kurbelwelle.

Olpumpe, Luftfilter usw. sind
zu iiberpriifen

Austousch der Ringe und Reinigen der
Kolbennuten

Abmontierung des unteren Deckels.
Die Muttern der Pleuelschrouben sind
zu sichern

Kol benringe

Oloblossung wird im Ol ein Splint
oder ein Splintteil gefunden)

Ersotzteile fiir Reporoturen - Loufbuchse, Kolben und Kolbenringe

Lo ufbuchse
Zeichn. Nr. 3-950116

Kolben (Abb. 78)

94,876

94,888

94,900

96,876

96,888

96,900

94,896

94,908

94,920

96,896

96,908

96,920

Kol benring
95X5

h
L

E
L

I
I

Be-
zeich-
nung

A

B

c

Zeich-
nung
Nr.

,"r,",! 

l, 
?;*i,.,,1, ?;-=1,,,,1, ?;

ø Ett0,005
(mm)

Ø Dv-O,22
(mm)

Dichtungs-
ri nge

Kol benring
e5x3

A

B

c

A

B

c l-
I

1, Noch-
schliff
der
Louf-
buchse

2. Noclr-
schl iff
der
Louf-
buchse

97,00

97,O1

97,O2

A

B

c

A

B

c

A

B

c

Kol benri ng
96X3

Kolbenring
e7x3

Kolbenring
96X5

Kolbenring
97X5

1. Spiel on den Kolbenringstosstellen (bei Dichtungs- wie ouch Ulobstreifringen)
o) beim neuen Motor 0,35-0,55 m
b) mox. zuldssig 2 mm

2. Spiet mischen Kolben und Loufbuchse (Erzeugung 0,009-0,121 mm) im Unterteil des Kolbens

3. Mox. zu16sslger Verschleiss der Loufbuchse 0,3 mm

4, Mox, zuliissiger Spiel mischen Kolben und Loufbuchse 0,45 mm (lm Unterteil des Kolbens)

54

St6rung: Beseitigung:

ø o,l8;Bll
(mm)

Ulobstreif-
ringe

Erzeu-
gung

95,00

95,01

95,02

2-950307 94,83 94,65 86,4

96,00

96,01

96,O2

2-950396

95,896

95,908

95,920

95,876

95,888

95,900

95,83 95,65 87,4

2-9sO395 96,83 96,65 88,4
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STEU ERU N G

Dos Steuerungsrod ist ouf der Nockenwelle ouf
einer Feder gelogert und mit einer Sicherungsmutter
(Abb. 82/1) und Unterlogscheibe (2) gesichert. Die
Nockenwelle (3) ist gegen Herousschieben durch
eine mit Schrouben (5) gesicherte Beilogeplotte (4)
und durch Unterlogscheiben (6) gesichert. Auf den
Nocken der Nockenwelle sind die Ventilstossel (7)
mit den StoRstongen (8) locker oufgesetzt.
Die StoBstongen der Sougventile hoben Anscitze.

Dos obere Zwischenrod (9) ist ouf einem Bolzen (10)
in zwei Kugellogern (18) gelogert, die mit einem
Sicherungsring (1 1), einer Sicherungsunterloge BM4
(12) und einer Mutter KM4 (13) gesichert sind.

l7
30 \,

27

29

'tl 1g

Dos Steuerungsrod (14) ist ouf der Welle des Ein-
spritzpumpenontriebes (15) ouf einer Feder (24) ge-
logert und durch eine Gegenmutter (26) mit Un-
terlogscheibe (25) gesichert. Die Welle des Ein-
spritzpumpenontriebes ist im Luftverdichtergeh<iu-
se ouf zwei Kugellogern gelogert. Dos Loger (19)
des Steuerungsrodes ist ouf einer Buchse (20) ge-
logert und oxiol mit einem Sicherungsring (21) und
einer Loger-Befestigungsschelle (22) gesichert, die
om Kurbelgehciuse mit Schrouben (23) ongeschroubt
i st.

Dos untere Zwischenrod ist ouf einem Bolzen (27)
mit zwei Logern (28) gelogert. Zwischen den beiden
Logern ist im unteren Zwischenrod ein Sicherungs-
ring (30) ongeordnet. Der Bolzen des unteren Zwi-
schenrodes ist durch Sicherungsringe (29) gesichert.

Demontoge des Dekompressors

Der Dekompressor wird mittels einer Zugstonge vom
Fohrersitz ous betcitigt. Die Dekompressorstonge ist
om Kurbelkosten gelogert und geht durch die Kom-
mer der StoBstongen hindurch. Durch Drehen der
Dekompressorstonge werden die Sougventile mit Hil-
fe von Ansotzen on den Sougventil-StoBstongen on-
gehoben. Die Dekompressorstonge ist mit einem Stift
gesichert.

Auszubouen sind: Die Motorhoube, der Luftfilter und
der Ktihler.

1. Die Ventilobdeckungen, die Kipphebelb6cke mit
Kipphebeln sind obzumontieren und die StoRston-
gen herouszuziehen.

=_.-_=-__19

\,,

22

Zwei Schrouben M 19X26 (Abb. 83/1) om rechten
Seitendeckel des Kurbelgehciuses sind ouszu-
schrouben und der Deckel ist obzunehmen. (Beim
Schlepper Zetor 2511 ist es eine Schroube, beim
Schlepper Zetor 4511 zwei Schrouben und zwei
Deckel.)
Die Schroube M 4X12 (Abb. 83/2) des Seilend-
verschlusses om Hebel (Abb. 83/3) der Dekom-
pressorstonge ist zu l6sen. lnnerholb des Poneels
unterholb des lnstrumentenbrettes ist die Mutter
M 12 ouszuschrouben und der Dekompressor-
knopf somt Seil herouszuziehen.
Der Sicherungstsift ist ous der Dekompressor-
stonge herouszuziehen - dodurch wird die Ston-
ge gelockert, die in Richtung noch vorne herous-
zuziehen ist.
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Abb. 82
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1. Die Vorderochsenkonsole ist obzutrennen.
2. Der Vorderdeckel des Kurbelkostens ist obzu-

nehmen.
3. Die Steuerungsrdder sind ouf die Kornermorken

einzustellen.
4. Die Einspritzpumpe ist ouszubouen.
5. Die Mutter M 18X1,5 (Abb. 82126) ist zu entsi-

chern und von der Antriebswelle der Einspritz-
pumpe obzuschrouben.

6. Mit Hilfe geeigneter Hebel ist dos Steuerungsrod
(Abb. 82/14) von der Antriebswelle der Einspritz-
pumpe obzuziehen. (Achtung ouf die Verzoh-
n u ng.)

7. Die Feder (Abb. 82124) ist ous der Nute der
Antriebswelle der Einspritzpumpe herouszuziehen,
drei Schrouben M 8X15 (Abb. 82/23) sind ous
der Schelle (Abb. 82122) ouszuschrouben und
die Schelle obzunehmen.

8. Durch leichtes Beklopfen mit einem Kupferdorn
ist die Antriebswelle der Einspritzpumpe herous-
zustossen.

9. Mit Hilfe eines geeigneten Dornes ist dos vor-
dere Kugelloger 6305 N mit Buchse (Abb. 82/19,
20) herouszupressen.

10. Beim Austousch des beschcidigten Logers 6007
ist der Sicherungsring obzunehmen und dos Lo-
ger 6007 von der Welle obzuziehen.

Montoge der Antriebswelle der Einspritzpumpe
ohne onmontierten Luftverdichter

Speziolwerkzeug : Zonge frir åussere Seegerringe,
Bestellnummer 95 9185

1. Dos Kugelloger 6007 ist ouf die Welle oufzu-
pressen und mit einem Sicherungsring zu sichern.

2. Die Welle somt Loger ist durch leichtes Klopfen
in die Offnung des Kurbelkostens einzudrricken,

3. Dos vordere Loger 6305 N ist oufzuschlogen und
der Flonsch mit drei Schrouben M 8X15 zu fe-
festigen.

4. ln die Nute der Welle ist ein Keil einzuschieben
und on der bezeichneten Stelle der Antriebswelle
der Einspritzpumpe dos Steuerungsrod oufzumon-
tieren, welches mit einer Mutter M 18X1,5 festzu-
ziehen und mit einer Sicherungsunterloge zu si-
chern ist.

Anmerkung: Die Demontoge und Montoge der An-
triebswelle der Einspritzpumpe bei on-
montiertem Luftverdichter ist in dieser
Anleitung im Abschnitt,,Luftverdichter
und Druckluft-Bremsvorrichtung" be-
sch rieben.

Ausbou, Einbou und Einstellung
der Steuerungsriider

Speziolwerkzeug : H0lsenschlr.issel, Bestellnummer
95 9183,
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Zonge frir <iussere Seegerringe,
Bestellnummer 95 9185
Zonge f0r innere Seegerringe,
Bestellnummer 95 9184

Die gegenseitige Loge des Steuerungsrodes, des obe-
ren und unteren Zwischenrodes ist durch K6rnermor-
ken bezeichnet.

o) Abmontierung des oberen Zwischenrodes

Dos obere Zwischenrod (Abb. 82/9) ist ouf dem
Bolzen (Abb. 82/10) oufmontiert, der in die Vor-
derwond des Kurbelgehciuses eingepresst ist. Der
Bolzen ist innen im Gehåuse mit einem Siche-
rungsring gesichert.

1. Die Mutter KM 4 (Abb. 82/13) ist zu entsichern
und mit einem speziellen Hiilsenschl0ssel ob-
zuschro uben.

2. Dos Rod ist mittels geeigneter Hebel vom Bol-
zen obzuziehen.

b) Abmontierung des Steuerungsrodes

Dos Steuerungsrod ist ouf die Kurbel oufgepresst
und gegen Drehen mit einer Feder gesichert.

Dos Aufpressen ist vorsichtig durchzufijhren, do-
mit eine Beschcidigung der Verzohnung vermieden
wird.

c) Abmontierung des unteren Zwischenrodes

1. Der Sicherungsring (Abb. 82129) ist zu entsi-
chern.

2. Dos Rod ist mit Hilfe geeigneter Hebel vom
Bolzen obzuziehen.

Vorgong bei der Montoge

1. Die Kurbelwelle ist so zu drehen, doss die Nu-
te fiir die Feder noch oben zu stehen kommt.

2. Die Feder ist in die Nute einzuschieben und
dos Steuerungsrod oufzupressen.

3. Dos obere Zwischenrod ist so ouf den Bolzen
oufzupressen, doss die mit Kornermorken be-
zeichneten Z<ihne in die L0cken zwischen die
in gleicher Weise bezeichneten Zåhne om Ein-
spritzpumpenrod, Nockenwellenrod und Steue-
rungsrod einfollen.

4. Eine Sicherungsunterlogscheibe istquf den Bol-
zen des Zwischenrodes oufzulegen.

5. Die Mutter KM 4 ist oufzuschrouben, mit einem
HUlsenschlUssel festzuziehen und zu sichern.

Anmerkung: Dos Nockenwellenrod ist mit einer Kdr-
nermorke und die Steuerungsråder mit
zwei K6rnermorken versehen. Dos Steue-
rungsrod ouf der Nockenwelle und dos
Rod ouf der Antriebswelle der Einspritz-
pumpe sind vollkommen gleich und k6n-
nen bei der Montoge gegenseitig ver-
touscht werden.
Bei RUckmontoge des oberen Zwischen-
rodes ist ouf die richtige Sicherung der
Mutter KM 4 durch die Sicherungsunter-
logscheibe BM 4 zu ochten. Folls sich
die Unterlogscheibe drehen sollte, muss
iiberprtift werden, ob es nicht zu einer
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TENKUNG

Die Lenkung ist im vorderen Teil des Getriebegehciu-
ses ongeordnet. An der Lenkrodwelle (Abb, 86/33)
ist ouf einem Keil (ZZ) dot Lenkrod (10) gelogert, dos
mit einer Unterlogscheibe (59), einer Kronenmutter
(54) und einem Splint (65) gesichert ist.

Dos Lenkrod ist mit einer Abdeckung (1 1) verschlos-
sen.

Die Lenkrodwelle ist in der Lenksåule (38), einer
Buchse und in zwei Kegelrollenloger 31305 (78), die
sich im Lenkgehciuse befinden, gelogert.
Auf der Lenksåule ist drehbor mittels einer Schroube

7r\

-=o-2v
-,,

'//

&1t

Buchsen ist eine Wellendichtung ,,Gufero" (81) ein-
gepresst. Der Houptlenkhebel (t3) ist mit einem Keil
(71) oufgekeilt und mit einer Unterlogscheibe (77)
und einer Mutter (76) festgezogen. Die Mutter ist mit
einem Splint (67) gesichert.

Vor der Demontoge der Lenkung muss zuerst der
Kroftstoff behcilter o usgebo ut werden.

Ausbqu des Kroftstoffbehiilters

Speziolwerkzeug : Lenkrod-Abziehvorrichtung,
Bestellnummer 959112

1. Die Motorhoube ist obzukloppen, die Botterie-
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Abb.86

(45) und Feder (17) eine Schelle mit dem Kroftstoff-
reglerhebel (37) gelogert. Die Einfr.llloffnung in dos
Lenkgehåuse wird durch eine Schroube (27) ver-
schlossen.

Die Distonzunterlogscheibe (79) begrenzt dos Axiol-
spiel der Loger. Die Lenksciule ist mit einem Flonsch
und vier Muttern (48) on dos Lenkgehciuse onge-
schroubt. Auf die Schroube der Lenkrodwelle ist die
Lenkmutter (34) oufgeschroubt, in deren Nuten sich
die vier Gleitsteine der Lenkung (7) bewegen. Auf
die Bolzen der beiden unteren Gleitsteine ist die Iin-
ke Welle (16), ouf die Bolzen der beiden oberen
Steine die rechte Welle (14) oufgeschoben. Die Wel-
len sind in Lenkbuchsen (9) gelogert, die durch Mut-
tern (47) on dos Lenkgehciuse befestigt sind. ln die

60
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obdeckung obzunehmen (beim Schlepper Zetor
2511 und Zetor 351 1) und die *Polklemme der
Botterie ist zu l6sen. Beim Schlepper Zetor 451 1

miissen zur Demontoge des Botteriedeckels zwei
Schrouben M 8 und zwei Muttern ous der Seiten-
wond des Botteriekostens ousgeschroubt werden.
Dos Abl6sen der * Polklemme ist on beiden
Botterien vorzunehmen.

2. Dos Seil der Kiihlerblende wird durch L6sen des
Klemm-Endverschlusses und die Seilfiihrung durch
Ausschrouben der Schroube M 5X8 entfernt.

3. Dos Seil der Dekompressorzugstonge ist zu losen.

4. Dos Fernthermometer ist von der Abflussleitung
obzuschrouben und der Oldruckonzeiger ist vom
Kurbelgeh<iuse zu l6sen.

/r/,
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Demontoge und Montoge der Lenkung

Speziolwerkzeug: Hilfsgercit zum Herousziehen von
Gufero-Dichtungen, Bestellnummer
959182
Universolobzieher, Bestellnummer
95 9139
Unterlogscheibe, Bestellnummer
959261
Lenkrodobzieher, Bestellnummer
959112

Der Kroftstoffbehålter ist obzumontieren und weiters
ist nochfolgend vorzugehen :

1. Aus dem Lenkgehduse ist dos Ol durch Ausschrou-
ben der Schroube M 12X1 on der linken Seite des
Getriebegehåuses obzulossen.

2. Vier Muttern M 8 des Lensdulenflonsches sind ob-
zuschrouben. Die Lenksåule ist von der Welle ob-
zuziehen.

3. Die Muttern M 20X1,5 sind zu entsichern und von
der linken und rechten Welle obzuschrouben. Die
Houptlenkhebel sind von der Lenkwelle obzuzie-
hen und die Federn herouszunehmen.

4. Sechs Muttern M 8 (Abb. 86/47) sind ous der lin-
ken und rechten Buchse der Lenkwelle obzuschrou-
ben und die Buchsen von den Wellen somt Wel-
lendichtungen, die in die Buchsen eingepresst
sind, obzunehmen. (Achtung ouf die Erdung des
Regelrelois.)

5. Der Keil und dos Lenkrod sind ouf die Lenkrod-
welle oufzufetzen. Durch Drehen des Lenkrodes
noch links wird die Lenkschroube (Abb. 86/33) ous

Stiirungen on der lenkung und deren Beseitigung

der Mutter (Abb. 86/34) ousgeschroubt, wodurch
gleichzeitig dos obere Kegelrollenloger 31305 ous
dem Lenkgehåuse herousgepresst wird.

6. Die rechte Lenkwelle ist so zu drehen, doss die
obere Flciche der Lenkmutter in einer Ebene mit
der gefråsten Fldche der Welle (Abb. 87) zu ste-
hen kommt.

7. Die Welle mit der Lenkmutter und den Gleitstei-
nen sind ous dem Lenkgehciuse ouf der linken
Seite des Schleppers herouszuschieben.

Der Ausbou des Lenkmechonismus wird ouf Abb. 87
veronschoulicht. Die Montoge ist in umgekehrter Rei-
henfolge vorgenommen.

Anmerkung: Die linke Lenkwelle dorf nicht mit der
rechten verwechselt werden. Dos richti-
ge Axiolspiel der Lenkloger ist durch
Zugeben oder Abnehmen von Unterlog-
scheiben unter den Holter der Lenksciu-
le ouf mox. Ubermoss von 0,02 mm (mox.
Spiel 0,08 mm) einzustellen. Bei der
Montoge ist dorouf zu ochten, doss die
Lenkmutter bei Achsbeginn der Gewin-
deliicke (die Stelle ist bezeichnet) noch
unten und noch vorne gerichtet ein-
montiert wird.
Beim Austousch der Wellendichtung Gu-
fero ist dos Speziolhilfsgercit zu benUt-
zen. Noch beendetem Einbou der Len-
kung ist die Vorspur der Rdder vorzu-
nehmen.
Der eingeboute Lenkmechonismus ist
ouf Abb. 87 veronschoulicht.
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St6rung:

Die Lenkung lcisst sich schwer
betcitigen

Die Anschlåge om lnnenrod
stossen bei mox. Wendung
oufeinonder

Flottern der Vorderrcider

Ursoche:

Ubermcissig festgezogene Kegel-
rollenloger der Lenkung

Unrichtig eingestellte Grundstellung
der Houptlenkhebel

Grosses Spiel in den Kegelrollen-
logern der Lenkung

Beseitigung:

Dos richtige Spiel durch Zugeben
einer Distonzunterlogscheibe unter den
Lenksciulenholter einzustellen

Die Lenkstongen sind zu losen und die
Einstellung der Anleitung gem<iss
vorzuneh men

Einstellung des richtigen Spieles durch
Austousch der Distonzunterlogscheibe
unter dem Holter der Lenksdule
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Abmontierung der riickwdrtigen KotflUgel
und des Schlepperbodens

o) Abmontierung der Kotfliigel

1. Die Kotfltigelstrebe (Abb. 91/1) ist durch Aus-
schrouben der Schroube M 10X30 (Abb, 9112)
on dem Konsolenholter (Abb. 91l3) des Kotflil-
gels obzumontieren.

2. Die Kobelleitung zu den r0ckwårtigen Schein-
werfern ist von der Klemmleiste (Abb. 92) zu
losen, die unter dem hydroulischen Bremsum-
scholter und dem Hydroulikdeckel ongeordnet
ist und die Schelle unter dem Fussboden ist
obzu neigen,

3. Vier Muttern M 10 sind von den Schrouben der
KotflUgel om Achsbuchsenflonsch ouszuschrou-
ben.

4. Zwei Muttern M 6 sind von den Schrouben on
der Seitenwond des Fussbodens (beim Schlep-
per Zetor 4511 zwei Schrouben M 6 ous dem
Botteriekosten) ouszuschrouben und der Kotfli.i-
gel ist obzunehmen.

ln gleicher Weise ist ouch der zweite
entfernen.

DieAnmontierung der Kotfl0gel ist in
Weise durchzuf[ihren.

Kotfltigel zu

umgekehrter

Abb.91

b) Demontoge des linken Schlepperbodens om
Schlepper Zelor 2511 und Zetor 3511

1, Dos Rohr vom Druckousgleicher zum Bremsven-
til und dos Rohr vom Reifenfi.iller zum Luftbe-
hålter sind obzunehmen.

2. Zwei Muttern M 10 sind von den Biigeln des
Luftbehcilters obzuschrouben, der dodurch ge-
lockert wird und sich obnehmen lcisst. Die Bti-
gel sind noch Verdrehen um 90' ous den Hol-
tern herouszuziehen.

64

Abb.92

3. Die Feder des Fusshebels und die Feder der
Hondbremse sind herouszuziehen.

4. Zwei Schrouben M 8X20 ous der Fussboden-
konsole und die Schroube M 8X15 (unter dem
Boden) sind ous dem Gehciuse des Houptge-
triebes ouszuschrouben und der linke Boden
ist obzunehmen.

5. Die Fussbodenkonsole wird vom Getriebege-
hciuse durch Ausschrouben der Schroube
M 12X25 und zwei Muttern M 12 obgenom-
men.

c) Demontoge des linken Schlepperbodens om
Schlepper Zelot 4571

1. Zwei Schrouben M 8 (Abb. 93/1) sind ous der
Botterieobdeckung ouszuschrouben,

2. Der Kupplungsfusshebel (Abb. 93/2) ist leicht
niederzutreten, die Abdeckung der Botterie ist
vorne tiber dem Kupplungsfusshebel onzuhe-
ben und in Richtung noch vorne zum Motor
herouszuschieben. lm ri.ickwårtigen Teil der
Botterieobdeckung befindet sich ein Hoken,
der sich ous der obgeneigten linken Seite des
Botteriekostens herousschiebt.

3. Von der Botterie ist die Kunststoff-Abdeckung
obzunehmen, die Klemmleiste (Abb. 9a/1) he-
rouszuschieben, die Botterie von den Klemmen
zu losen und die Zuleitungskobel (Abb. 9a/2)
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Abb. e5

riickwcirtige Schlepperseite onzuheben und dos
Rod obzunehmen.
Dos Rohr der Hydroulikbremsen des Bremsum-
scholters, welches zum linken Bremszylinder
f rl h rt, ist zu lose.

Die Hondbremse ist zu lockern, die Abdeckung
des Hondbremsbondes vom Houptgetriebekos-
ten obzumontieren und zwei Muttern der Stell-
schroube (Abb. 95) sind zu lockern,
Die vordere Versteifung (Abb. 96) ist vom
Flonsch der Hinterochsbuchse obzumontieren,
Zwolf Schrouben M 12X35 8G (beim Schlepper
Zetor 4511 M 14X40 8G), welche die Hinter-
ochsbuchse on den Houptgetriebekosten be-
festigen, sind ouszuschrouben. Dodurch wird
ouch der Holter des Auspuffs gelost.

7. Dos Portol mit der Ausgleichgetriebewelle ist
ous den Nuten des Plonetenrodes herouszu-
schieben.

b) Rechtes Portol

Die Arbeitsvorgdnge 1, 2, 3 und 4 sind dieselben
wie bei der Demontoge des linken Portoles.

Donn ist nochfolgend vorzugehen:

1. Dos Rohr der Druckluftbremse ist vom Brems-
ventil und dem Kupplungskopf, der im rUckwår-
tigen Teil des Schleppers ongeordnet ist, obzu-
montieren.
Dos elektrische Kobel, welches zur riickwcirti-
gen Steckdose ftihrt, ist zu losen.

Zwolf Schrouben M 12X35 8G (beim Schlepper
Zetor 4511 M 14X40 8G) sind ouszuschrouben
und gleichzeitig ist dos Poneel obzunehmen.
Dos Portol mit der Ausgleichgetriebewelle ist
ous den Nuten des Plonetenrodes herouszu-
schieben. Die Montoge des linken und rechten
Portoles erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der
vorongehenden Anleitung.

Anmerkung: Bei der Montoge des Hinterrodes ouf
die Rodnobe der Ausgleichgetriebe-
welle sind die Morken zu beochten,
die in die Rodnobe und Rodscheibe
eingeprdgt sind. Sind die Morken
nicht sichtbor, ist dos Rod so ouf
die Nobe oufzuschieben, doss d'e
Schroube M 18X1,5X60 8G (Abb.
97/1), welche die Rodscheibe mit der
Felge verbindet, weiters die Bohrung
in der Scheibe (Abb. 9712) und die
Schroube mit Mutter (Abb. 9713), wel-
che die Rodscheibe on die Nobe der
Rodwelle befestigt, in einer Ebene
liegen und dos die Offnung (Abb.
97 l4) Inr den Gewichtsbolzen noch
rechts ousgeschwenkt ist.

2.

3.

4. I
a

a

5.

6
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Nuten des Zohnrodes (Abb, 9911) herouszuschlo-
9en.

11. Der Sicherungsring 65X2,5 (beim Schlepper Ze-
tor 451 1 70X2,5) ist obzunehmen und mit Hilfe
einer Speziol-Abziehvorrichtung ist dos Kegelrol-
lenloger 30213 (32211, 30214 - Abb. 9912) obzu-
ziehen. Donn wird der Vorderdeckel (Abb. 99/3)
leicht obgezogen.

12. Zohnrod (Abb. 9911), Feder (Abb. 9914) und
Distonzring (beim Schlepper Zetor 4511 Distonz-
ring und Unterlogscheibe) (Abb. 9915) s:nd ous
dem Portol herouszunehmen. Vier Schrouben
M 8X20 sind ous dem oberen Deckel (Abb. 99/6)
ouszuschrouben und die Ausgleichsgetriebewelle
(Abb. 9917) ist ouszupressen (Achtung ouf die
Wellendichtung !)

13. Zwei Sicherungsringe und die Kugelloger 6309
(6308 N, 6410 N - Abb. 9el8) und 6309 (6308,

6410 - Abb. 9919) sind von der Ausgleichgetrie-
bewelle (Abb. 9917) obzuziehen,

Montoge des Portols

Speziolwerkzeug : Aufschlciger der Gufero-Dichtung,
Bestellnummer 95 9198

1. Auf die Welle des Ausgleichgetriebes ist ein Ku-
selloser 6309 (6308, 6410 - Abb. 9919) und 6309
N (6308 N, 6410 N - Abb. 99/8) oufzupressen
und mit zwei Sicherungsringen zu sichern.

2. Die Ausgleichgetriebewelle (Abb. 9917) ist in dos
Portol einzupressen. An den oberen Deckel (Abb.
99/10) ist eine Dichtung onzulegen und der Dec-
kel ist mit vier Schrouben M 8X20 zu befestigen.

3. ln dos Portol sind 6ussere Logerringe einzupres-
sen. Dos Zohnrod (Abb. 99/1) ist in dos Portol
und in die Verzohnung des Ausgleichgetriebes
einzulegen.

4. Auf die Rodwelle (Abb. 9911 1) ist der Vorderdeckel
(Abb.9913) mit derWellendichtung 80X100X13 D
oufzuschieben, der lnnenring des Kegelrollen-
logers 30213 (3221"t, 30214 - Abb. 99/2) ein-
zupressen, der Sicherungsring 65X2,5 oufzulegen
(beim Schlepper Zetor 451170x2,5) und die Rod-
welle in dos Portol und dos Zohnrod einzulegen.
Zum Einpressen der Wellendichtung in den Vor-
derdeckel ist ein Aufschlåger zu benr.itzen.

5. Die Feder (Abb. 9914) und der Distonzring (beim
Schlepper Zelor 4511 der Distonzring und die
Unterlogscheibe - Abb. 99/5) sind ouf die Rod-
welle (Abb. 99111) oufzuschieben, dos Kegelrol-
lenloger 32211 (32209, 32211 - Abb. 99112) ist
oufzuschlogen, die Sicherungsunterlogscheibe ist

Stiirungen und deren Beseitigung

oufzulegen und die Mutter KM 11, mit der dos
Logerspiel der Rodwelle ousgeglichen wird, ist
oufzuschrouben. Noch Einstellen des Spieles von
0,05 mm ist die Mutter zu sichern.

6. Vier Schrouben 1t4 gX20 des Vorderdeckels sind
in dos Portol einzuschrouben. Wegen leichterem
Zutritt zu den Schrouben wird empfohlen, die
Rodwelle so zu drehen, doss sich die Bohrungen
in der Rodnobe mit den Schrouben im Vorder-
deckel des Portols decken (bei Bentitzung eines
Auf stecksch I tl ssel s).

7. Auf den unteren Teil des Portols ist eine Dich-
tung oufzulegen und ouf diese der Portoldeckel,
der mit zehn Schrouben M 8X2O zu befestigen
ist. Die Hinterochsbuchse ist oufzuschieben und
onzuschrouben. Auf die Schrouben sind Siche-
rungsunterlogscheiben, drei Muttern M 14 der
Schrouben M 14X45 8G oufzuschieben (beim
Schlepper Zetor 4511 zwei Muttern M 16 der
Schrouben M 16X48 8G und drei Schrouben
M 14X35 (beim Schlepper Zetor 4511 4 Schrou-
ben M 16x4O 8G) sind mit einem Drehmoment
von 8-9 kgm (beim Schlepper Zetor 4511 12 kgm)
festzuziehen und die Schrouben und Muttern
sind durch Umbiegen der Sicherungsunterlogen
zu sichern.

8. Der Bremszylinder ist on den Bockenholter on-
zumontieren.

9. Der Bremsbockenholter ist ouf die Ausgleichs-
getriebewelle (Abb. 9917) oulzuschieben und mit
sechs Schrouben M 10X20 on die Hinterochs-
buchse ouszuschrouben,

10. Die Bremsbocken sind mit Rrlckholfedern zu ver-
binden. Zuerst ist eine Seite der Bocke in die
richtige Stellung zu bringen, die Gegenbocke ist
ouf die Druckstonge oufzusetzen und mittels Zug
in die Loge frir den Bockenbolzen zu bringen.

11. Die Bockenbolzen sind einzuschieben und mit
einem Sicherungsblech und einer kleinen Schrou-
be M 6X10 zu sichern, die in die Offnung im
Holter einzuschrouben ist.

12. Auf den Holter der Ausgleichgetriebewelle ist
die Bremstrommel, ferner die profilierte Dichtung
und der Stiitzring oufzusetzen und in die Wellen-
nute ist ein Sicherungsring einzuschieben.

Anmerkung: Bei der Rrickmontoge diirfen die Schrou-
ben M 14x35 8G (M 16X40 8G) nicht
mit gew6hnlichen Schrouben ohne Be-
zeichnung 8G verwechselt werden.

Beim Aufsetzen des rechten Portoles
muss die Ausgleichgetriebesperre zent-
riert werden.
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Abb. 103

Demontoge und Montoge des Ausgleich-
getriebes

Speziolwerkzeug : Un iversolo bzieher, Bestel I nu m mer
95 9139
Abzieher, Bestellnummer 3011 9118
Abzieher, Bestellnumm er 4O11 9114
Unterlogscheibe, Bestellnummer
3011 9116
Unterlogscheibe, Bestellnummer
4011 9113

1. Die Kegelrollenloger 30215 (30214,30216) sind mit
Hilfe einer Speziol-Demontogevorrichtung (Abb.
103) ouszubouen.

2. Acht Schrouben M 10X40 (Abb. 104/1) sind zu
entsichern und ous dem Ausgleichgetriebek6rper
o uszuschrouben.

3. Der Umfong des Tellerrodes (Abb. 104/2) ist mit
einem Schlcigel ous weichem Moteriol (Bronze,
Aluminium, Gummi) zu beklopfen und beide Teile
des Ausgleichgetriebek6rpers sind ouseinonder-
zu bo uen,

4. Zwei Plonetenrcider und zwei Sotellitenpoore sind
hero uszuschieben,
Die Montoge des Ausgleichgetriebes ist in um-
gekehrter Reihenfolge durchzufijhren.

Anmerkung: Die Sotelliten, die Plonetenråder und
die Plonetenrodbolzen sind bei der
R0ckmontoge vor dem Einbou in den
Ausgleichgetriebek6rper mit Ol zu be-
streichen. Es dorf nicht vergessen wer-
den, ouf die Bolzen der Plonetenrcider
und der Sotelliten die Bronze-Unterlog-
scheiben oufzusetzen.

Ausbqu und Zusommenbou der Ritzelwelle

Spezio lwerkzeug : Un iversol-Abzieher,'Bestell num mer
95 9"t39

Die Abmontierung des Getriebekostendeckels, des
Hydroulikdeckels und die Ausmontierung des Aus-
gleichgetriebes wird vorousgesetzt.
1. Die Kronenmutter M 20X1,5 (Abb. 105/1) ist zu

entsplinten und zu lockern. Bei Lockerung der Kro-
nenmutter ist die Welle gegen Drehung durch Ein-
riicken eines Gonges zu sichern.

2. Drei Schrouben M 10X20 (Abb. 105/2) sind ous
der Ritzelbuchse ouszuschrouben, Mit einem geeig-
neten Hebel (Montogehebel) ist die Buchse somt
Ritzelwelle ous der riickwcirtigen Getriebegehciuse-
wond und ous der Wond des Houptgetriebekos-
tens herouszuschieben.

3. Noch Herousschieben der Buchse ist die Kronen-
mutter und der Ritzel ous den Wellennuten ob-
zuziehen,

4. Mit Hilfe eines Universol-Abziehers (Abb. 106) ist
die Buchse (Abb. '106/1) somt Kegelrollenlogern
von der Ritzelwelle (Abb. 106/2) obzuziehen.
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duktion (Abb. 108/2) und in die Nodelloger (Abb.
108/3) ouf der Nutenwelle (Abb. 108/4) einzuschie-
ben; bei der Montoge ist zu ochten, doss keine
Nodeln ous den Logern herousfollen.

2. Die Buchse (Abb. 107/1) ist so oufzusetzen, doss
die Offnungen im Buchsenflonsch sich mit den
Offnungen in der Riickenwond des Houptgetriebe-
kostens decken. Donn ist diese on den Houptge-
triebekosten onzuschrouben.

3. Der Ausgleichsgetriebekåfig ist somt Tellerrod zum
Houptgetriebekosten onzuflonschen, Der Eingriff
der Ritzel- und der Tellerrodverzohnung ist zu
[iberprijfen.

4. Der richtige Eingriff mit gonzer Zohnbreite wird
durch Einlegen oder Herousnehmen von Distonz-
unterlogscheiben zwischen der Buchsenstirnflciche

Stiirungen und der'en Beseitigung

und dem Houptgetriebekosten und mit Hilfe von
Einstellmuttern in den Flonschen eingestellt. Bei
Austousch einer Distonzunterlogscheibe muss ous
dem Kosten der Ausgleichgetriebekåfig mit Teller-
rod entfernt werden.
Mit Hilfe von Einstellmuttern in den Ausgleichs-
getriebeflonschen wird dos Spiel zwischen den
Zohnen des Ritzels ud des Tellerrodes eingestellt.
(Dos Spiel wird durch Einlegen eines weichen
Bleibleches in die Verzohnung gemessen - noch
Durchdrehen gibt die Stdrke des Bleches on der
Eingriffsstelle dos Zohnspiel zwischen Ritzel und
Tellerrod on.)
Dos vorgeschriebene Spiel der Verzohnung soll
0,2-0,3 mm betrogen.

5.

Schwieriges Wenden
(Pfeifendes Gerciusch)

Ausgleichgetriebe lcirmt

Sperre fcillt herous oder lcisst sich
schwer einri.icken

Eingeriebenes Ausgleichgetriebe

Beschodigte Zcihne

Schodhofte Loger

Grosses Logerspiel

Beschcidigung der Eingriffszåhne

(schlecht eingestellte Sperre -Eingriff mit holbem Zohn)

Austouschen

Austousch des Ausgleichgetriebes

Austousch des Logers

Einstel I u ng

Austo usch

Sperre einstellen
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dos Scholtloger (Abb. 109121) ist gleichzeitig mit
dem Unterteil der Scholtung (Abb. 109/13) durch
leichtes Beklopfen ous dem Getriebegehciusedek-
kel zu entfernen.

7. Die Schroube, welche dos Klemmbrett der elektri-
schen Leitung on den Hydroulikdeckel befestigt,
ist ouszuschrouben und in Richtung noch oben
herouszusch ieben.

8. Elf Schrouben M 8X22 sind ous dem Getriebege-
hciuse (Abb. 109126) ouszuschrouben. Dodurch
wird gleichzeitig die Abdeckung der elektrischen
Leitung im rrickwårtigen Teil des Schleppers ge-
lost. Der Deckel ist onzuheben und obzunehmen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf0 h ren.

Anmerkung: Bei Ri.ickmontoge des Getriebegehduse-
deckels ist dorouf zu ochten, doss der
Hebel der Reduktion und der Antriebs-
hebel in die Einschnitte der Scholtston-
gen einfollen. Bei Riickmontoge des
Scholtlogers ist dorouf zu ochten, doss
der Unterteil der Scholtung in die Frih-
rung einfållt. Die richtige Loge des
Scholtlogers wird durch zwei Stifte ge-
sichert,

Demontoge und Montoge der Scholtung

Der Scholthebel (Abb. 109124) ist in den unteren
Teil der Scholtung (13) eingeschoben und mit einer
Schroube (39) festgezogen. Auf einer Feder (14) ist
ein Bolzen (15) gelogert, der im unteren Teil der
Scholtung mit einem Stift (36) gesichert ist. Der Bol-
zen bewegt sich in einer FUhrunS (2), die mittels
Schrouben (31) on dos Getriebegehduse onge-
schroubt ist.

ln die Filhrung des Getriebegehduses sind eingesetzt:
die Scholtstongen mit ongenieteten Gobeln fUr den
ersten und RiickwcirtsgonS (3), die Schqltstonge mit
Gobel der Reduktion (6), die Scholtstonge mit Gobel
frir den zweiten und dritten Gong (2) und die Scholt-
stonge mit Gobel fijr den vierten und f0nften Gong
(1). An die Scholtstonge des Mcihbinders und des
Anhångers (10) sind die Gobeln der Antriebe (4,5)

mittels Schrouben (20) befestigt, die mit Sicherungs-
unterlogscheiben (32) gesichert sind. Gegen willkUr-
liche Bewegung sind die Scholtstongen durch eine
Sicherung (23) gesichert. Die Scholtstonge der Re-
duktion (6) wird mit dem Reduktionshebel (17), die
Scholtstonge des Mcihbinders und des Anhångers
(10) mit dem Scholthebel des Antriebes (16) ver-
schoben.

Demontoge

1. Der Getriebegehåusedeckel ist obzumontieren.
2. Zwei Schrouben M 8 on der Ausr0ckgobel des

Måhbinders und on der Ausrtickgobel des An-
hcingers sind zu entsichern und ouszuschrouben,
unter der Voroussetzung, doss der Hydroulikdek-
kel obmontiert ist, Dodurch werden die Gobeln
on der Ausriickstonge des Mcihbinders und des
Anhcingers gelockert und konnen herousgenom-
men werden.

3. Die Scholtffihrung wird durch Ausschrouben von
zwei Schrouben M 8X20 obmontiert. Die Scholt-
stonge des M<ihbinders und Anhdngers ist ous der
Logerung im Getriebegehciuse herouszunehmen.

4. Die Scholtgobeln des V. und lV., des lll. und Il.,
des l. und Rtickwcirtsgonges sind gleichzeitig ous
der Logerung im Getriebegehåuse herouszuneh-
men. Zuletzt ist die Scholtgobel der Reduktion he-
rouszunehmen, Zum leichteren Ausschieben der
Scholtgobel muss dos Rod der Reduktion ouf dos
Nutenwellenrod oufgeschoben werden.
Beim Schlepper Zetor 451 1 ist die Scholtstonge
des lV. und V. Gonges geteilt (Abb. 109/10, 11).

Montoge:

1. Es ist zu i.iberprUfen, ob die Scholtgobeln on den
genieteten Verbindungsstellen fest mit den Schqlt-
stongen verbunden sind.

Schodhofte Gobeln mit Stongen sind ouszutou-
schen.
Beim Schlepper Zetor 451 1 sind die Gobeln mit
den Scholtstongen durch Schweissnoht verbunden.

2. Die Scholtstonge der Reduktion (Abb. 110/1) ist
ei nzusetzen.

3. ln die Filhrung im Getriebegehciuse und in die
Rodnuten sind gleichzeitig drei Scholtstongen, und
zwor des V. und lV. (Abb, 11012), des lll. und ll.
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Abb. 1i2

Abb. 113

Die Zopfwelle ist in dos Rod der Hydroulik (Abb.
'11'1 121), in die Hohlwelle der Reduktion und in die
Vorgelegewelle einzuschieben; in die Zopfwellen-
nuten ist dos Rod des Mcihbinder-Antriebes (Abb.
111126) einzusetzen. Vor dem Einschieben der Zopf-
welle in die Nuten des Måhbinder-Antriebsrodes
ist der vordere untere Deckel des Getriebgehciuses
obzunehmen und durch die entstondene Offnung
ist dos Rod des Mdhbinder-Antriebes festzuholten,
domit es richtig eingeschoben werden konn.
Die Zopfwelle ist mit mcissigem Klopfen zum An-
schlog zu bringen, domit dos Loger 6307 ouf den

5.

Sicherungsring in der Rrjckwond des Gehåuses
richtig oufsitzt.
Unter den Deckel (Abb. 111/34) ist eine Popier-
dichtung einzulegen und der Deckel vorsichtig ouf
die Zopfwelle oufzusetzen. Domit die Wellendich-
tug Gufero nicht beschodigt wird, ist iiber die
Zopfwellennuten ein dUnnes Blech zu legen. Bei
der Montoge der Wellendichtung Gufero ist ein
Aufschlciger (Abb. 1'13) zu benUtzen. Der Deckel
ist mit vier Schrouben M 10X20 on die Rtickwond
des Gehouses zu befestigen.
Auf den Deckel ist die Zopfwellenobdeckung ouf-
zusetzen und mit zwei Schrouben M 6X10 festzu-
sch ro u ben.

Aus- und Einbou der Xupplungswellen

Speziolwerkzeug : Steckschlijssel, Bestellnummer
9591r1
Aufschlciger, Bestellnummer
3011 9108 '

Aufschl6ger, Bestellnummer
4011 9108
Aufschl6ger fii r Wel lendichtungen
Gufero. Bestellnummer 95 9135
Zonge fUr Seeger-Sicherungsringe,
Bestellnummer 95 9185
Zonge ffr r Seeger-Sicherungsringe,
Bestellnummer 959159

Vorousgesetzt ist der Auseinonderbou des Schleppers
und die Abmontierung des Getriebegehdusedeckels.
1. Dos Ol ist obzulossen.
2. Zwei Schrouben M 6Xl0sind ous dem Deckel ouf

der linken Seite des Getriebegehciuses ouszu-
sch rouben.

3. Die Zugstonge des Kupplungs-Fusshebels ist vom
Kupplungs-AusrEcthebel zu l6sen. Der Sicherungs-
ring ouf der rechten Seite der Kupplungs-AusrUck-
welle ist obzunehmen. Die Kupplungs-Ausrtickwel-
le ist ous dem Ausr0clåebel des AusrUckloge;s
on der linken Sclrlepper-ite herouszustossen und
der Keil ist herouszusclrlogen.

4. Sechs Muttern M 8 (Abb. 111/36) sind von den
Schrouben des Vorderdeclels obzuschrouben und
die Ausriickmuffe ist gleichzeitig mit dem Deckel
von den Kupplungsrelbn (Abb. 111/8) obzuziehen.
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Abb. 118

Abb. 119

binden des Getriebegehciuses mit dem
Houptgetriebekosten kein Axiolspiel ouf-
weist,

Aus- und Einbou der Nutenwelle

Speziolwerkzeug : Zonge frir Seeger-Sicherungen,
Bestellnummer 959159
Zonge fr,l r ciussere Seeger-Siche-
rungen, Bestellnummer 95 9185

Vorousgesetzt wird: die Abmontierung des Getriebe-
gehciusedeckels, die Abl6sung des Houptgetriebe-
kostens vom Getriebegehduse und die Trennung des
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Abb. 120

Schleppers zwischen dem Kurbelkosten des Getrie-
begehd uses.

1. Der Sicherungsring ist ous der dritten lnnenwond
des Getriebegehåuses obzunehmen (Abb. 119).

2. Die Hohlwelle der Reduktion ist herouszuschieben,
wodurch sich dos Douereingriffsrod der Reduktion
senkt. Dodurch wird der Zutritt zum Loger 6310
(6210, 6311 - Abb. 119) frei.

3. Mit Hilfe eines Kupferdornes ist die Nutenwelle
somt Loger 6310 (6210, 6311 - Abb. 120162) in
Richtung noch rrickwårts herouszustossen. Die
Kupplung des vierten und ftlnften Gonges (13),
der Sicherungsring (51), der Abstijtzring (5), dos
Rod des vierten Gonges (10), der Abstiltzring und
der Sicherungsring sind obzuziehen. Weiters sind
von der Nutenwelle dos Scholtrod des dritten und
zweiten Gonges (1 1) und dos Scholtrod des ersten
und des R0ckwcirtsgonges (12) obzuziehen.

4. Die Nutenwelle ist donn ous dem Getriebegeh<iu-
se herouszuschieben.

5. Beim Ausbou des Logers 6310 (6210,6311 - Abb.
120162) muss der Sicherungsring (Abb. 12O151)
obgenommen und dos Loger von der Welle her-
ousgepresst werden.

Einbou der Nutenwelle:

1. Dos Loger 6310 (6210, 6311 - Abb. 120162) ist
ouf die Nutenwelle oufzupressen und mit einem
Sicherungsring zu sichern.

2. Die Nutenwelle istdurch die Offnung in der R0ck-
wond des Getriebegehduses durchzustecken. ln
umgekehrter Reihenfolge der Demontoge sind die
Zohnrcider ouf die Nutenwelle oufzuschieben.

3. Die Nutenwelle mit der Kupplung des vierten und
ftinften Gonges (Abb, 120/13), mit dem Rod des
vierten Gonges und den Scholtrådern des dritten,
zweiten, ersten und des Rrickwcirtsgonges sind in
die Nbbe in der dritten Wond des Getriebegehåu-
ses einzusetzen; dos Loger 6310 (62'10, 6311 -Abb. 12O162) ist mit einem inneren Sicherungsring
(Abb. 120/54) zu sichern.

Anmerkung: Beim Einschlogen der Nutenwelle ist do-
rouf zu ochten, doss die Verzohnung
des Rodes des vierten Gonges in die
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Montoge der Hohlwelle der Reduktion:

Vor der Montoge der Hohlwelle der Reduktion ist
die Montoge der Nutenwelle durchzuftihren.

1, ln die lnnenwond des Getriebegehåuses ist dos
vordere Loger 6210 N (6208 N, 6310 N) mit Hilfe
eines Aufschlogers und eines Flonsches einzu-
schlogen.

2. ln dos Getriebegehciuse ist die Hohlwelle der Re-
duktion somt Loger 6210 (6208,6310) einzusetzen.
Auf den Vorderteil der Welle ist dos Zolrnrod der
Reduktion oufzusetzen (Achtung ouf den Keil).
Beim Austousch des Logers 6210 (6208, 6310) ist
ein Aufschlåger (Abb. 123) zu benUtzen.

3. Die Welle mit dem Zohnrod und dem Loger 6210
N (6208, 6310) ist mit Hilfe des Aufschlågers (Abb.
124) in dos Loger 6210 (6208 N, 6310 N) einzu-
sch logen.

Aus- und Einbou des Rodes des RUckwiirts-
gonges

Speziolwerkzeug : Ausziehvorrichtung fi..ir den Rodbol-
zen, Bestellnummer 95 9154
Aufschlciger fiir den Rodbolzen,
Bestellnummer 95 9188

Abzunehmen sind: der Getriebegehåusedeckel, der
Hydroulikdeckel ;

ouszubouen sind: die Zopfwelle, die Hohlwelle der
Reduktion;
obzulosen sind: der Houptgetriebekosten und dos
Getriebegehåuse.
Die Nutenwelle ist ouszumontieren.
1. Die Sicherungsschroube ist ous dem Bolzen des

Rodes des Riickwcirtsgonges ouszuschrouben und
mit Hilfe eines Abziehers (Abb. 125) ist der Bolzen
ous dem Getriebegehciuse herouszuziehen.

2. Dodurch wird dos Rod des Rr.ickwcirtsgonges ge-
lost, dos vorsichtig ous dem Getriebegehciuse her-
ouszunehmen ist. Achtung, doss keine Nodeln ous
den Nodellogern herousfollen.

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Achtung ouf die richtige Loge der Bolzennut. Der

80

Abb. 125

Abb. 126

Bolzen wird mit Hilfe eines Aufschlcigers oufgeschlo-
gen (Abb. 126).

Aus- und Einbou der Vorgelegewelle

Speziolwerkzeug : Abzieher der Vorgelegewelle,
Bestellnummer 95 9101
Vollst. Rohr l, Bestellnummer
959190
Vollst. Rohr ll, Bestellnummer
301 1 9106
Vollst. Rohr ll, Bestellnummer
4011 9102
Gobel, Bestellnummer 95 9104
Ausschloger, Bestellnummer
301't 9138
Ausschlciger, Bestellnummer
4011 9110
Aufschlciger, Bestellnummer
3011 9108
Aufschlciger, Bestellnummer
401 1 9108
Flonsch, Bestellnummer 301 19117
Flonsch, Bestellnummer 401 1 9112

Der Ausbou der Vorgelegewelle ist stets ols letzter
Arbeitsvorgong bei der Demontoge des Getriebege-
hciuses vorzunehmen.

Abb. 124
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7. Die Zohnroder sind mit einer Hondpresse von der
Vorgelegewelle obzupressen. (Steht keine Presse
zur Verfrigung, sind die Rcrder mit Hilfe eines Auf-
schlcigers herouszustossen.)

Der Einbou der Vorgelegewelle ist in folgender Wei-
se durchzufrlhren:
1. Die einzelnen Zohnrcider (Abb. 130/4, 5, 6) und

Distonzringe (Abb. 130/7, 8) sind in umgekehrter
Reihenfolge, in cjer sie herousgepresst wurden, ouf
die Vorgelegewelle oufzupressen. Steht keine Pres-
se zur VerfLigung, sind die Rcider mit Hilfe eines
Aufsch lcigers o ufzupressen.

2. Dos Loger 6210 (6208, 6310 - Abb. 130/2) ist
leicht in die Wond des Getriebegehciuses einzu-

schlogen. Dos Loger 6209 N (6308 N, 621 1 N -Abb. 130/3) ist bis on den Stijtzring einzuschlogen
und durch Befestigung des unteren Deckels zu si-
chern.

3. Die zusommengeboute Vorgelegewelle ist in dos
Getriebegehouse einzulegen und in dos Loger
6209 N (6208 N, 6211 N) einzusetzen. Mit leichtem
Klopfen ist die Vorgelegewelle somt Loger 6210
(6208, 6310) in dos Loser 6209 N (6208 N, 6211 N)
einzuschlogen. Dos Loger 6210 (6208, 6310) ist mit
einem Sicherungsring (Abb. 130/1) zu sichern und
die Mutter KM 9 (beim Schlepper Zetor 4511 KM
11) oufzusetzen, Die Mutter ist festzuziehen und zu
sichern. DieVorgelegewelle muss sich leicht drehen.
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Stiirungen om Wechselgetriebe und deren

Abb. 130

Beseitigung

Stdrung: Ursoche:
I

I Beseitigung:

Ol sickert in dos Kupplungsgehåuse
durch

Dos Wechselgetriebe lcirmt

Dos Wechselgetriebe lårmt

Der eingerUckie Geschwindigkeits-
gong fcillt ous dem Eingriff

Schodhofte Gufero-Dichtung

Getriebegehciuse ohne Ol

Beschcidi gte Verzohnung'

Gelockerte oder beschcidi gte
Sicherung orn Getriebegehousedeckel

Austousch der Gufero-Dichtung

Bis zum Morkenstrich des Olmessers
nochf iillen

Austousch des Zohnrodes

Sicherung festziehen oder oustouschen
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2. Zwei Schrouben M 8X15 sind ous dem Flonsch
des Houptzylinders ouszuschrouben.

3. Der Zylinder somt Stoubkoppe (Abb. 133) ist
ous dem Holter herouszuschieben.

4. Die Stoubkoppe ist vom Druckbolzen obzuzie-
hen, der Kolben (Abb. 133/1) herunterzudrr-ik-
ken, der Sicherungsring und die Unterlogschei-
be sind obzunehmen. Die Feder (Abb. 133/2)
drtickt den Kolben gleichzeitig mit der Mon-
schette (Abb. 133/3) ous dem Houptzylinder
he ro us.

5. Die Feder und die zweite Monschette (Abb,
13314), die om Zylinderboden verblieb, ist her-
o uszu neh men.

Die Montoge erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
der Demontoge.

Anmerkung: Noch jeder Reporotur des Houpt-
bremszylinders oder noch Demonto-
ge des Druckbolzens mit Gobel muss
der Druckbolzen mit Gobel so zum
Kolben des Houptbremszylinders ein-
gestellt werden, doss zwischen ihnen
ein Spiel von ungefdhr 1 mm besteht.

Die Kontrolle dieses Spieles ist wie
fol gt d u rchzuf i.i h ren :

Der Bolzen ist ous der Gobel zu

nehmen. Durch leichten Druck ist der
Druckbolzen mit Gobel so in den
Kolben einzuschieben, bis dieser ouf
den Kolben oufsitzt.

Achtung! Der Kolben dorf durch diese
Bewegung nicht verschoben
werden,
Spiel zeigt sich in der Uberdeckung der
L6cher om Fusshebel und on der Go-
bel. Es wird durch Lockerung der Mut-
ter M 8 om Druckbolzen und durch
Aus- oder Einschrouben des Druckbol-
zens in die Gobel begrenzt, Noch Ein-
stellung ist die Mutter M I gut festzu-
ziehen.

Abmontierung und Zerlegen des hydroulischen
Bremscholters

1. Die Rohre sind vom hydroulischen Bremsum-
scholter obzutrennen und zwei Schrouben M

Abb. 133

14X35 ouszuschrouben, die den Umscholter on
den Getriebegehåusedeckel befestigen.

2. Vier Schrouben M 10X45 sind ouszuschrouben,
die Konsole und der Umscholtkdrper somt
Dichtungsrin g 45X2 sind obzunehmen.

3, Die Feder ist vom Verteiler, der ouf der Um-
scholterwelle gelogert ist, obzuziehen,

4, Der Stift ist herouszuschlogen und von der
Welle der Umscholthebel obzuziehen.

5, Die Welle der Umscholtung ist somt Dich-
tungsring 12XB ous dem Umscholterdeckel
hero uszuziehen,

Der Zusommenbou ist in umgekehrter Reihenfolge
,*q durchzufilhren.

c) Austousch des Brembockenbeloges

i. Dos Portol ist obzumontieren.

2. Die Demontoge des Portoles ist durchzufilhren.
3. Abgentitzte Belcige sind gegen neue ouszutou-

schen, die mit Nieten 4X15 on die Bocken on-
genietet werden.

Der Einbou ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zufr.l h ren.

Anmerkung: Dos Spiel zwischen Bocken und
Bremstrommel wird outomotisch ge-
regelt. Folls die Bockenregler des
Bremszylinders nicht obdichten, m0s-

;?j:.". 
O'.ntu ns sri nse o usseto uscht

Beim Austousch der Ringe sind die
Bockenregler von beiden Seiten so
oufzuschieben, doss sie mit dem
Bremszylinder in Beriihrung kommen.

Entliiftung der hydroulischen Bremsen

Die EntlLlftung ist nochfolgend durchzufr.ihren :

Der Flrissigkeitsbehcilter ist zu fijllen und von der
Entltiftungsschroube ist die Gummikoppe obzuneh-
men. Auf die Schroube ist ein Gummischlouch ouf-
zuziehen, dessen zweites Ende in die Flrissigkeit ein-
zutouchen ist, welche sich in einem durchsichtigen

b)
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ELEKTRISCHE ANTAGE

Die Lichtmoschine ist die primcire Energiequelle, wel-
che die gesomte, fi.ir die elektrische Ausrr.istung des
Schleppers verbrouchte Energie einschliesslich Strom-
verlustdeckung liefern muss,

Die Lichtmoschine wird in Verbindung mit dem ent-
sprechenden Regler verwendet. Der Akkumulotor ist
nur ein Ausgleichsfoktor der zeitlichen und leistungs-
mcissigen Verteilung von Energieerzeugung und Ener-
gieverbrouch.

Abmontierung und Demontoge der Lichtmoschine
02-9044.10, t2 Vit50 W

Abmontierung der Lichtmoschine :

1. Die Leitungen sind von der Lichtmoschine obzu-
losen.

2. Die Schroube M AXgO ous der Lichtmoschinenstre-
be und zwei Schrouben M 8X30 ous dem Holter
sind ouszuschrouben, der Keilriemen und die Licht-
moschine sind obzunehmen.

Demontoge der Lichtmoschine
1. Die Riemenscheibe ist noch Ausschrouben der

Mutter M 22 (Abb. 13517) zu entfernen.
2. Der Kollektordeckel (Abb. 135/40) ist durch Aus-

schrouben der Mutter M 6 und Ausziehen der
Schroube (Abb. 135/44) obzumontieren,

3. Die Kohlenbiirsten (Abb. 135141) sind mit Hilfe
eines Hokens ous dem Holter herouszuschieben.
Gleichzeitig ist die Verbindung zwischen den Sto-
torspulen und den zwei obisolierten Btirstenholtern
zu losen.

4. Der Lostendeckel (Abb. 135142) ist mittels Beklop-
fen mit einem Gummischlcigel obzunehmen.

5. Der Rotor (Abb. 135/39) ist herouszuschieben.
6. Dos Loger 6203 (Abb. 135/17) ist mit Hilfe einer

Abziehvorrichtung ouszubouen,
Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zufti h ren,

Anmerkung: Beim Einbou der Loger 6203 ist ein
neuer Dichtungsring (Abb. 135128) zu
verwenden. Es muss dorouf geochtet
werden, doss der Ring mit seinem profi-
lierten Teil ouf dos Loger oufgesetzt
wird. Die Verl<ingerungen om Umfong
des Stotor-Ansotzes mtissen in die Aus-
sporungen im Kollektordeckel einfollen,

Beim Zusommenbou der Lichtmoschine muss kontrol-
liert werden:
1, Ob die B0rsten souber, leicht beweglich sind und

eine glott eingeloufene Berijhrungsfldche ohne
ousgebrochene Rånder hoben. lm Btlrstenhub muss
genrigend Reserve vorhonden sein. Die Aufsitzflci-
chen neuer Btirsten mi..issen sorgfåltig mit Schmir-
gelleinen eingeschliffen werden und der durch dos
Schleifen entstondene Stoub ist zu entfernen.

2. Ob der Kommutotor glott ist, mit einem brounro-
ten Anhouch ouf der Biirstenbohn und fleckenlos,
Ein verschmutzter Kommutotor ist mit einem in Spi-
ritus oder Benzin getrånkten Loppen zu såubern
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Abb, 135

und gut trocknen zu lossen. Der Kommutotor dorf
nicht mit Schmirgel gereinigt werden. Die Kom-
mutotorlomellen sollen nicht ongebronnt sein, dos
Mikonit zwischen den Lomellen muss sich unter-
holb des Niveous der Funktionsflciche der Lomel-
len befinden.

3. Ob die beiden Loger geniigend geschmiert sind.
lm Folle, doss dos Fett verspritzt ist, muss neues
Fett AV 2 nochgefi.illt werden, und dos mindestens
bis zu 2ls der Logerkommer, Bei Ftillung der Lo-
ger ist zu berticksichtigen, doss Ubermdssiges
Schmieren eine Erwdrmung der Loger zur Folge
hot, wos fijr deren richtige Funktion sehr nochtei-
lig ist.

Montoge der lichtmoschine ouf den Schlepper

Bei der Lichtmoschinen-Montoge ouf den Schlepper
ist zu ochten, doss:
1. die Aufsitzflåchen der Lichtmoschine und die Be-
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Anlosser 12 V, 1,8 PS (Zetor 25111,
12 V, 4 PS (Zetor 3511 und 4511)

Der Anlosser ist ein Reihenschluss-Elektromotor, fiir
kurzfristigen Betrieb konstruiert. Der Anlosserritzel
(Abb. 136) ist ein Bestondteil des Freiloufes (65), der
om Steilgewinde der Welle verschiebbor oufgesetzt
ist. ln Eingriff wir der mittels eines zweiormigen He-
bels (42) gebrocht, der in die Muffe om Freilouf ein-
greift. Auf den Hebel wirkt die Zugkroft des Elektro-
mogneten, der durch einen Druckknopf ouf dem
I nstrumentenbrett betcitigt wird.
Durch Drr-icken des Druckknopfes ouf dem lnstru-
mentenbrett wird der Stromkreis der Elektromognet:
spule (33,35) geschlossen, der Anker (38) wird in
die Spule gezogen und der Hebel (42) riickt den Rit-
zel (65) in den Eingrif{. Am Hubende, wenn der Rit-
zel schon im Eingriff mit dem Schwungrodkronz steht,
verbindet die Kontoktbri.icke (28) den Anlosser mit
der Botterie und der Ritzel dreht den Motor on. Der
Ritzel bleibt im Eingriff, solonge der Druckknopf nicht
freigegeben wird. Wenn der Motor onspringt und
den Anlosser onzutreiben beginnt, lost der Freilouf
die Verbindung zwischen Ritzel und Antosser. Do-
durch wird der Anlosser vor Beschcidigung bei iiber-
mossiger Drehzohl geschiitzt.
St6sst ein Eingriffszohn des Ritzels ouf einen Kronz-
zohn on, driickt sich die Feder ouf der Freiloufbuch-
se zusommen, der Elektromognet scholtet die Kon-
tokte (23, 24) ein, der Ritzel dreht sich ein wenig
und die zusommengedrtickte Feder schiebt die Zcihne
richtig in den Eingriff.
Sobold der Druckknopf om lnstrumentenbrett freige-
geben wird, kehren unter dem Federdruck (39) der
Anlosseronker (38) und der Hebel mit Ritzel in die

Åm,,
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Ruheloge zurtick und gleichzeitig losen sich die Kon-
tokte (23, 24), die den Stromkreis des Anlossers unter-
brechen. Noch Ausscholtung wird der Anker durch
eine Reibbremse obgebremst (63). gebildet durch
eine Zwischenwond und eine Feder.

Ausbou des Anlossers

i. Dos Kobel ist von der Botterie zu losen.
2. Dos Zuleitungskobel ist von der Kontoktschroube

und von der Anlosserspule obzulosen.
3. Drel Schrouben, durch die der Anlosser befestigt

wird, sind ouszuschrouben und der Anlosser ist
vom Kurbelkosten obzunehmen.

Demontoge des Anlossers

1. Der Anlosser ist mit dem Lostendeckel in eine
geeignete Vorrichtung (Abb. 137) einzusetzen.

2. Die Mutter der Klemmschroube (Abb. 136i3) ist
obzuschrouben und dos Deckbond (Abb. 136149)
obzunehmen.

3. Die Schrouben M 4X10 (2), welche die Brlrsten-
kobel-Seilenden befestigen, sind ouszuschrouben
und die Kohlenbi.irsten herouszunehmen,

4. Die Muttern sind vom Bolzen (61) om Kollektor-
deckel (48) obzuschrouben, die elostischen Unter-
logen herouszunehmen und der Kollektordeckel
ist ous dem Mosse-Ansotz herouszunehmen.

5. Die Ausflihrung (55) des Anlossers ist vom Schol-
ter (33, 35) zu losen.
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Dichtung oufzusetzen und mittels einer Klemm-
schroube (3) und Mutter zu verbinden. Die Ver-
bindung zwischen Dichtungs- und Deckbond muss
ii bereinstim men.

Demontoge des Scholters

1. Der Scholterdeckel (Abb. 136121) ist durch Aus-
schrouben von vier Schrouben M 4X10 obzuneh-
men.

2. Zwei Muttern (6) der Kontoktschrouben (23, 24)
sind obzuschrouben, die Sicherungsunterlogschei-
ben obzunehmen, die lsolier- und Metollunterlog-
scheiben sind zu entfernen. Noch Lockerung der
Kontoktschroube follen ous dem Scholterdeckel
die lsolierscheiben herous.

3, Der Sicherungsdroht ist ous dem Elektromognet-
kern (38) herouszunehmen, die Unterlogscheiben,
die Kontoktbr0cke (28) und die Versteifung sind
obzunehmen.

4. Noch Herousnehmen des Kernes ist die Feder(39)
o bzuziehen.

Anmerkung: Bei der Demontoge istdorouf zu ochten,
doss die Feder noch Lockerung des Ker-
nes diesen nicht ouf der onderen Seite
der Spule herousschleudert.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf ri h ren.

Mechonische Kontrolle des Anlossers

1. Der Bijrstenfederdruck (650 + 65 g) ist zu messen.
Die Kontoktflciche der Kohlenbr.irsten muss minde-
stens mit 2/s ihrer Gesomtflciche eingeloufen sein.

2. Die Eingriffsbuchse mit Ritzel muss ouf der Welle
leicht bewegbor sein.

3. Dos Axiolspiel des Ankers soll 2-1,5 mm betro-
gen. Bei Ausschieben des Ankers dorf die Abstritz-
Kronenmutter nicht ouf den Lostendeckel onstos-
sen.

4. Bei Ausscholtung des Scholters muss der Ritzel
leicht zuriickkehren.

5. Der Auslouf des Anlossers (vom Ausscholten des
Scholters bis zum Stillstond des Ankers) soll etwo
6 Sekunden betrogen.

6. Der Anker beim Anlosserscholter muss sich leicht
in der Spule bewegen.

7. lm Augenblick des beendeten Einscholtens, wenn
der Elektromognet-Anker ouf den Kern oufsitz,
muss die Feder der KontoktbrUcke um 0,5-2,5 mm
gegen dle normole Loge niedergedrlickt sein
(nochtr<iglicher Kontokthub).

8. Die Ausschiebung des Ankers ous der Spule beim
Aufsitzen des Ankers ouf den Kern (gemessen zwi-
schen Stirnflciche des Scholters und Stiftmitte der
Zugstonge) soll 33,5 mm betrogen.

Kontrolle der elektrischen Porometer

'l . Die Uberpriifung ist mit einer Botterie vorzuneh-
men, deren Elektrolyt eine Dichte von 31.5-32 86

90

und eine Temperotur von 20o C oufweist und muss
mindestens 10 Storte von einer Dreisekunden-
Douer (die Pousen zwischen den Storten minde-
stens 6 Sekunden) betrogen.

Sr

sr

D.
Betrieb

Leerlo uf
Verlouf bei
Belostung

2. Bei Sponnungsobfoll um 25 % (a. i. ouf 9 V) muss
der Scholter den Ritzel verlåsslich in Eingriff brin-
gen und den Stromkreis des Scholters schliessen.

3. Bei moximolem Eingriffsmoment muss der Scholter
noch Losen der Scholterklemme und Festholten
des Ritzels im Kronz den Houptstrom verlåsslich
o usscho lten.

4. Der Scholter muss bei 6,5 V verlcisslich einschol-
ten, dos Scholten muss glott vor sich gehen. Die
Trennsponnung dorf mox, 4,5 V betrogen.

Einbou des Anlossers

1. Die Aufsitzflcichen des Anlossers und des Motors
mtlssen metollrein sein,

2. Die Entfernung der Ritzel-Stirnfl<iche von der
Schwungrod-Verzohnung betrcigt 3-4 mm (Abb.
1 38).

3. Dos Spiel zwischen den Zåhnen muss bei einge-
riicktem Ritzel im Eingriff 0,45-0,6 mm betrogen
(Abb, 13e).

4. Die Lcinge und der Querschnitt des Leiters zwis-
chen Anlosser und Botterie mi.issen so gewcihlt
sein, doss der Sponnungsverlust in der Leitung
moximol 4o/s betrdgt.

Abb. 138

Strom- o-,1--!- U/min beiEOttene-oononme , r, Kottem
inA sPonnung'Moto,.

120 A mox. 12-11 V 11,000

450 A mox, 10 V 3,000

Abb. 139
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Stiirung: Beseitigung:

Kleine Leistung des Anlossers Anker erwormt sich betrcichtlich
noch kurzem Betrieb

Biirstenholter oder Klemme
hot Mosse-Kurzschluss

Anker oustouschen oder neu wickeln

Kurzschluss beseitigen
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mittlere zweiseitig und om verldngerten Ankerorm
befestigt ist. Die oberen und unteren Kontokte sind
on entsprechenden Holtern befestigt, deren gegen-
seitige Loge durch Offnungen in der dozwischenlie-
genden lsolotion, die den entsprechenden Gegen-
driicken on den Holtern entsprechen, gesichert ist,
Beide Holter k6nnen olso gemeinsom mit der lsolo-
tion iibereinstimmend verschoben werden, ohne doss
sich dodurch ihre gegenseitige Loge vercindert.

Die Spule des Strombegrenzers hot ouch nur eine
Wicklung, und zwor eine Stromwicklung, die mit der
Stromwicklung der Scholterspule in Serie gescholtet
ist. Dos Zweistufensystem des Strombegrenzers
stimmt mit dem Kontoktsystem des Sponnungsreglers
iiberein.
Die Systeme werden on die Grundplotte isoliert be-
festigt. Unter der Grundplotte ist eine Gornitur von
drei Widerstånden befestigt: des Regel-, Begren-
zungs- und Kompensotionswiderstondes. Der Kom-
pensotionwiderstond ist mit der Sponnungswicklung
des Systems des Scholters und des Sponnungsreglers
seriengescholtet und gemeinsom mit den onhången-
den Thermokompensotoren dient er zur vollkomme-
nen Stobilisierung der Elektrolyte unobhcingig von
der Temperotur.
Die Konstruktion des Relois ist in Einleiterverbindung
durchgefrihrt, wobei die Grundplotte ols zweiter Lei-
ter (Mosse) benijtzt wird.
Die Systeme des Regelrelois sind gegen direkte Wir-
kung von Wosser, Stoub u. å. durch eine Aluminium-
obdeckung geschUtzt.

Kontrolle und Einstellen des Regelrelois

Wenn wåhrend der Fohrt die Kontrolleuchte filr Auf-
lodung nicht verloscht und ouch bei grosserer Mo-
tordrehzohl mit voller oder gesenkter lntensitåt leuch-
tet, z. B. wenn die Kontrolleuchte nicht noch Ein-
schieben des Schli.issels in den Scholtkosten ouf-
leuchtet, konn es sich um eine Beschcidigung des
Regelrelois hondeln.
Ein typisches Zeichen des schodhoften Regelrelois ist
schlechte Nochlodung der Botterie (Stortbeschwer-
den) oder ihre tibermcissige Auflodung (betrdchtli-
che Wosserverdompfung ous dem Elektrolyt).
o) Die Typenbezeichnung des Regelrelois und der

Lichtmoschine ist zu untersuchen und zu iiber-
prr.ifen, ob die richtige Lichtmoschine und Regel-
relois (02-9044.10 und O2-94O7.O9) instolliert sind.

b) Die Elektro-lnstollotion der Stromkreise Botterie-
Regelrelois-Lichtmoschine und ihre richtige Be-
festigung ist zu Uberprrifen. Die Aufsitzfldchen
der Lichtmoschine und des Regelrelois mi.issen
reinen Metollkontokt hoben,

c) Den Hinweisen des Botterie-Erzeugers gemåss
muss eine Kontrolle der Botterie durchgefiihrt
werden. (Die Sponnung muss gemessen, die Elek-
trolytdichte festgestellt und die mechonischen
St6rungen kontrolliert werden.)

d) Die Lichtmoschinenfunktion ist zu iiberpriifen.
e) Dos Regelrelois ist zu kontrollieren,

94

Vor einem eventuellen Austousch des Regelrelois
muss mon sich iiberzeugen, ob der Schoden wirklich
ouf dieses zuriickzuf0hren ist. Soweit der Defekt om
Regelrelois durch die Lichtmoschine oder durch
einen Stromkreisfehler entstonden ist, muss zuerst
dieser Fehler besetigt werden. Sonst kommt es zu
einer wiederholten Beschcidigung des Regelrelois.
Eine grundlegende Kontrolle des Regelrelois konn
direkt om Fohrzeug ohne Abnohme des Deckels und
dodurch ouch ohne Beeintråchtigung der Gorontie
durchgeftihrt werden.

Kontrolle der elektrischen Porometer
des Regelrelois om Fohrzeug

Bei der Kontrolle des Regelrelois om Fohrzeug wer-
den olle oder ein Teil der nochfolgenden Priifungen
durchgef0hrt:
o) Kontrolle der Regelsponnung

b) Kontrolle des Strombegrenzers
c) Kontrolle der Scholtsponnung und des Riick-

stromes
Die Motordrehzohl (und dodurch ouch die Licht-
moschinendrehzohl) wird direkt durch die Zugstonge
der Einspritzpumpe reguliert. Dos Regelrelois ist in
koltem Zustond und mit oufgesetzter Abdeckung zu
kontrollieren.

Untersuchung des Regelrelois

Vor einer Neueinstellung des Reglers ist der mecho-
nische Zustond des Regelrelois genou zu liberpr0fen:
Bei der Untersuchung sind zu kontrollieren:
1. Spuren von Verbrennung oder iibermåssiger Er-

hitzung on Spulen, Kontokten, lsolotion, Federn,
Klemmen und Abdeckung.

2. Lockerung der Niet- und Lotverbindungen.
3. Lockerung der Schrouben der Kontokt- und Anker-

holter.
4. Lockerung der Kontokte, Verunreinigung der Kon-

toktfl<ichen (dos groue leitende Silberoxyd nicht
mit Verunreinigungen verwechseln).

5. Zustond der Federn.

6. Deformotion der Abdeckung, der Grundplotte
oder der Systeme.

7. Korrosionspuren,
L Souberkeit des Gerdtes - in den Luftspolten diir-

sich keine Metollspåne befinden.
9. Freier Gong der beweglichen Teile.
Festgestellte mechonische Fehler sind zu beseitigen,
eventuell fehlerhofte Kontoktsysteme ouszutouschen.
lm Bedorfsfolle sind die Kontokte mit einer feinen
Feile zu gldtten und mit einem Leinenloppen ouszu-
polieren, mit reinem Benzin oder Trichlor zu reinigen.
Dos Gercit ist mit Druckluft durchzublosen. Soweit
Kontoktsysteme verunreinigt woren oder ousgewech-
selt wurden, ist die mechonische Einstellung zu iiber-
priifen und noch Bedorf eine Neueinstellung durch-
zuf [ihren,
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Stdrungen des Regelrelois und seine Ursochen

A. Botterie ist entloden oder ungenligend oulgeloden

1. Die Lichtmoschine ist erregt:

2. Die Lichtmoschine wird nicht erregt:

3. Lichtmoschine lcidt erst bei hoher Drehzohl ouf :

4. Scholter scholtet zu spcit und bei hoher Sponnung:

B. Botterie i.iberloden, iibermtissige Wosserverdunstung des Elektrolyts

1, Lichtmoschinensponnung wird zu hoch geregelt:

2, Lichtmoschinensponnung ist nicht einreguliert und
bei Drehzohlerhohung erfolgt plotzlicher Sponnungs-
Anstieg

3, Regler regelt in l. Stufe richtig, bei Drehzohlerhcihung
ist ober die Sponnung viel zu hoch

C. Andere Stiirungen

1. Lichtmoschine zeigi ondere Spuren von Uberlostung

2. Regelrelois orbeiiet im gonzen Drehzohlbereich
unregelmcissig

o) Sponnungsregler regelt zu niedrigi
b) Unterbrochene Wicklung der Sponnungsspule des

Scholters;

c) Unterbrochener Stromkreis des Regelrelois;

d) Scholteronker ist blockiert. Die Stcirung konn noch un-
fochmossigem Offnen des Regelrelois ouftreten, wenn
fremde Gegenstcinde zwischen Kern und Anker gelon-
gen;

e) Scholterkontokte sind verunreinigt oder ongebronnt. Die
letztgenonnte Storung tritt bei Motoren ouf, deren Dreh-
zohl bei Leerlouf stqrk schwonkt und der Scholt- und
Abscholtbereich sich in den Bereich der Leerlouf-Dreh-
zohl verschiebt;

f) Scholterkontokte sind verunreinigt und weisen einen
grossen Ubergongswiderstond ouf;

o) Lichtmoschinenstcirung ;

b) Festgebockene Regelkontokte ll. Stufe oder verbronnte
(verunreinigte) Regelkontokte l. Stufe des Sponnungs-
reglers oder Begrenzers, die keinen Kontokt hoben;

o) Windungskurzschluss im Erreger, verschmutzter Kollek-
tor, Hcingenbleiben der Kohlenbiirsten, Kurzschluss in
der Lichtmoschine, entstonden durch Feuchtigkeit oder
Kohlenstoub;

b) verunreinigte Kontokte l. Stufe - unvollkommener
Kontokt;

o) Schlecht eingestellter Scholter;
b) Scholteronker blockiert;

c) Unterbrochene Sponnungswicklung der Sponnungs-
reg lerspule.

o) Sponnungsregler ist schlecht eingestellt;

o) Festgebockene Kontokte I. Stufe;

b) Blockierter Anker des Sponnungsreglers om oberen
Kontokt;

c) Unterbrochene Spulenwicklung des Sponnungsreglers;

d) Erregerkurzschluss, eventuell Mosseschluss des Leiters
zwischen KIemme ,,M" der Lichtmoschine und des
Reglers;

o) Kontokte ll. Stufe verunreinigt oder verbronnt, sodoss
sie keinen Kontokt hoben,

o) Zu hoch eingestellter Strombegrenzer;

o) Wechselnder Kontoktverlust on Klemmen einer ge-
brochenen Feder;

b) Gelockerte Verbindungen in der Lichtmoschine, ovoler
Kollektor, hcingebleibende Kohlenbiirsten ;

c) Unterbrochener Regelwiderstond ;

o) Ankerschluss bei hoher Drehzohl infolge Wicklungs-
bewegung, durch Zentrifugolkroft verursocht;

b) Grosse Entfernung der Kontokte ll. Stufe;

c) Anker bleibt monchmol hcingen;

d) Unterbrochener Regelwiderstond ;

3. Regelrelois orbeitet
u nregelmcissig
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Akkumu lqtorenbqtterie

o) Ausbou der Akkumulotorenbotterie ous dem
Schlepper:

Beim Schlepper Zetor 251 1 (eine sechzellige Bot-
terie, 12 V, 6 SST 95 Ah) und beim Schlepper Ze-
tor 3511 (zwei dreizellige Botterien, 6 V, 3SST -
120 Ah) ist die Botterie unter der Motorhoube
zwischen Motor und Kroftstoffbehcilter unterge-
brocht. Beim Ausbou der Botterie ous dem Schlep-
per Zetor 2511 geni.igt durch Abschrouben von
zwei Muttern M 6 dos Akkumulotorenbond zu lo-
sen. Beim Schlepper Zetor 3511 sind zwei Schrou-
ben M 6 ous dem rUckwcirtigen Holter ouszu-
schrouben und der linke Seitendeckel ist obzu-
nehmen. Zwei Muttern M 6 sind obzuschrouben
und der Biigel ist obzunehmen. Weiters ist der
Deckel obzunehmen und die Botterie ist durch
Abziehen der Endklemmen von den Botteriepolen
obzuscho lten.

Der Schlepper Zetor 45'l t hot zwei sechszellige
Akkumulotorenbotterien, 12 V, 655T - 95 Ah, wel-
che unter dem rechten und linken Fussboden
untergebrocht sind, Bei Ausbou der Botterie beim
Schlepper Zetor 4511 ist folgendermossen vorzu-
gehen:

1. Zwei Schrouben M I sind ous dem Botteriedek-
kel und ous der Fussbodenkonsole ouszu-
sch ro u ben.

2, Der Kupplungsfusshebel (beim rechten Fussbo-
den der Brems- und Gosfusshebel) sind mcis-
sig niederzutreten, der geloste Deckel ist on-
zuheben und herouszuziehen.
Von der Botterie ist die Kunststoffobdeckung
obzunehmen und die Frihrungen, die eine will-
kiirliche Auf-und Abwårtsbewegung der Botte-
rien verhindern, sind herouszunehmen.
Die Botterie ist von den Klemmen zu losen und
dos Leitungskobel vom * Pol ist ous dem Bot-
teriekosten herouszuziehen.
Vor dem Herousziehen des Kobels ous dem
Botteriekosten muss ouch die Botterie unter
dem zweiten Fussboden obgelost werden, do
sonst Kurzschluss entsteht.

5. Die Botterie its ous dem Kosten in Richtung
noch oben herouszunehmen,
Der Botterie-Einbou ist in umgekehrter Reihen-
folge durchzufr.ihren.

lnbetriebnohme der Botterie

1. Die Einlogen unter den Stopfen oder dos Bond
ouf den Stopfen sind zu entfernen. Alle Zellen
sind mit Elektrolyt (Schwefelsciure und destil-
liertes Wosser), Dichte 1,28 oder 32' 86 (in den
Tropen 1,23 oder 27" 86) onzufiillen. Die Tem-
perotur des Ftill-Elektrolyts soll nicht mehr ols
+ 25" C (77'F) betrogen. Wird bis 15 mm tjber
den oberen Plottenrond gef0llt.
Die Botterie ist 3-5 Stunden in Ruhe zu belos-
sen, donn ist der Elektrolytspiegel ouf vorge-
schriebene Hohe, d. i. 15 mm i.iber den oberen
Plottenrond zu bringen. Mit einem Dichtemess-

gercit ist zu Uberpriifen, ob die geforderte Dich-
te des Elektrolyts eingeholten wurde.

3. Die Botterie wird on eine Gleichstromquelle
ongescholtet (* Pol der Botterie on den * Pol
der Stromquelle, - Pol der Botterie on den

- Pol der Stromquelle). Werden mehrere Bot-
terien gleichzeitig oufgeloden, sind die serien-
mossig zu scholten, d. h. der f Pol einer Bot-
terie on den - Pol der zweiten. Es ist dorouf
zu ochten, doss die Lodesponnung von 2,1 bis
2,8 V je Zelle regulierbor ist.

4. Die Botterie ist mit Strom zur lnbetriebnohme
(1. Auflodung) noch beigefiihrter Tobelle unge-
fcihr 50 Stunden zu loden, bis sich die Dichte
des Elektrolyts und die Zellensponnung zwei
weitere Lodestunden hindurch nicht mehr cin-
dern.

5. Steigt die Elektrolyttemperotur tiber 40"C(104'
F), ist die Auflodung zu unterbrechen und erst
donn {ortzufohren, bis die Temperotur unter
die ongegebene Grenze obfcillt oder die Bot-
terie wird entweder mit einem Ventilotor oder
durch Einstellen der Botterie in ein Gefciss mit
Krlhlwosser obgekUhlt.

6. Hot noch beendetem Loden der Elektrolyt eine
hohere Dichte, muss diese durch Zugobe von
destilliertem Wosser verdiinnt und der Elektro-
lytspiegel ouf vorgeschriebene Hohe gebrocht
werden.

7. lst der elektrische Stromkreis des Fohrzeuges,
fijr den die Botterie bestimmt ist, in Ordnung
und dos Fohrzeug soll in den nåchsten 7 To-
gen im Durchschnittsbetrieb eingesetzt werden,
konn eine derort oufgelodene Botterie in die-
ses Fohrzeug einmontiert werden.

8. Botterien, on die gleich von Anfong on erhohte
Ansprr.iche gestellt werden (im Winter, unfohr-
bore, eingelogerte Fohrzeuge und Fohrzeuge
mit hciufigen Storten und kleinem Betrieb) und
Botterien, die vom Fohrzeug-Hersteller in Be-
trieb gesetzt werden, miissen vor dem Einbou
in dos Fohrzeug durch normolen Entlodestrom
bis 5,2 V (Botterie oder 10,5 V) Botterie entlo-
den und donn von neuem bis zu den Endmerk-
molen der Au{lodung oufgeloden werden.

9. Noch beendeterAuflodung ist die Botterie ous-
sen obzutrocknen, die Stopfen sind einzu-
schrouben und wie die Botterien so ouch die
Klemmen ordentlich om Fohrzeug zu befestigen.

c) Botterie-Pflege

1. Der Elektrolytspiegel ist zu kotrollieren und ouf
Hohe von ungefcihr 15 mm (112") tber dem obe-
ren Plottenrond zu holten und dos ousschliess-
lich durch Nochgiessen von destilliertem Wos-
se r.

2. Der Lodezustond der Botterie ist gemoss der
Dichte des Elektrolyts zu kontrollieren. lm Be-
dorfsfoll ist die Botterie ousserholb des Fohr-
zeuges oufzuloden. Der Elektrolyt einer voll-
kommen oufgelodenen Botterie soll eine Dichte
von 1,28 (in den Tropen i,23) bei einer Tempe-
rotur von 25 C (77" F) erreichen.

2-l
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TUFTVERDICHTER UND DRUCKTUFTBREMS.
ANTAGE

Der Luftverdichter ist on der linken Seite des Kur-
belkostens onmontiert. Er wird durch einen Exzenter
der Einspritzpumpen-Antriebswelle ongetrieben. Die
Einscholtung wird bei ongehobener Sicherung mit
einem Hebel durchgefiihrt, der die Zohnkupplung
betotigt.
Der wichtigste Teil des Luftverdichters ist der Luftver-
dichterkopf, in dem dos Soug- und Druckventil on-
geord net ist.

Der Luftverdichter wird entweder zum Auffiillen der
Reifen mit Hilfe eines Schlouches oder fiir die Druck-
luftbremsonloge beni.itzt.

Demontoge des Luftverdichters

1. Die Vorderochsenkonsole ist zu losen.

2. Der Vorderdeckel des Kurbelkostens ist obzuneh-
men.

3. Die Steuerungsroder sind ouf die Bezeichnung
einzustellen,

4. Die Einspritzpumpe ist obzumontieren.

5. Die Mutter M 18X1,5 ist zu entsichern und von
der Antriebswelle der Einspritzpumpe obzuschrou-
ben.

6. Mit Hilfe geeigneter Montogehebel ist dos Ein-
spritzpumpenrod obzuziehen (Achtung ouf die
Verzo h nu ng).

7, Die Feder ist ous der Antriebswellennute der
Einspritzpumpe herouszuziehen, drei Schrouben
M 8X15 sind ous der Befestigungsschelle her-
ouszuschrouben und die Schelle ist obzunehmen.

8. Der Gummi-Sougschlouch ist obzuziehen und die
Uberwurfmutter des FLillerrohrknies ouszuschrou-
ben.

9. Vier Muttern M 8 sind von den Zylinderkopf-
schrouben des Luftverdichters obzuschrouberr.
Der Kopf und der Zylinder sind von den Schrou-
ben obzuziehen.

'10. Die Uberschubsicherung ist ouszuschrouben und
die UberschubhUlse in den Eingriff einzuschieben.

11. Durch leichtes Beklopfen mittels eines Kupferdor-
nes ist die Antriebswelle der Einspritzpumpe her-
o uszusch logen.

12. Aus dem Luftverdichtergehciuse ist der Kolben
mit Pleuelstonge, Exzenter und Uberschubhi..ilse
herouszunehmen. Die Mutter M 6 ist zu lockern,
die Schroube M 6X12 ous der Scholtgobel ous-
zuschrouben und der Scholthebel herouszuschie-
ben; die Gobel ist ous dem Luftverdichtergehou-
se herouszunehmen.

13. Mit Hilfe eines geeigneten Dornes its dos vorde-
re Kugelloger 6305 N somt Buchse herouszuschlo-
9en.

14. Muss ein beschddigtes Loger 6007 ousgewech-
selt werden, ist der Sicherungsring obzunehmen
und dos Loger 6007 von der Welle obzuziehen.

100

Montoge des Luftverdichters

1. Auf die Antriebswelle der Einspritzpumpe ist dos
Kugelloger 6007 oufzupressen und mit einem Si-
clrerungsring zu sichern,

2. Der Scholthebel mit Gobel ist obzumontieren, die
Gobel mit einer kleinen Schroube und einer Mut-
ter M 6 zu sichern und ouf die Gobel die Uber-
schubhri lse oufzusetzen.

3. Der Exzenter ist in die Pleuelstonge und die Pleuel-
stonge mit Kolben in dos Luftverdichtergehciuse so
einzusetzen, doss der Mitnehmer des Exzenters mit
der Uberschubhi.ilse verbunden ist,

4. Die Antriebswelle der Einspritzpumpe somt Loger
6007 ist in die Uberschubhrilse und den Exzenter
einzuschieben; mit leichtem Beklopfen und Dre-
hen ist die Welle in die UberschubhLilse-Nuten
einzuschieben. Achtung ouf die richtige Loge der
Ple u elsto ng e.

5. Die Welle ist soweit einzuschlogen, bis der Luft-
verdichterkolben in die Mitte der Bohrung filr den
Zylinder zu stehen kommt. Donn ist die Loge der
Einspritzpumpenwelle zu siclrern, dos vordere Lo-
ger 6305 N ist oufzuschlogen und der Flonsch ist
mit drei Schrouben M 8X15 zu befestigen.

6. ln die Wellennute ist eine Feder einzusetzen und
in die bezeichnete Loge on der Antriebswelle der
Einspritzpumpe ist dos Steuerungsrod onzumon-
tieren, welches mit einer Mutter M 8X1,5 festge-
zogen wird und die Sicherungsunterlogscheibe ist
zu sichern.

7. Der L,uftverdichterkolben ist in den oberen Tot-
punkt einzustellen. Auf die untere Aufsitzfldche ist
eine Popierdichtung und ouf die obere Flciche
unter den Zylinderkopf eine Metolldichtung oufzu-
legen.
Die Ringe om Kolben sind so einzustellen, doss
die Stosstellen nicht untereinonder zu stehen kom-
men. Der Zylinder ist ouf den Kolben zu schieben,
der Luftverdichterkopf ouf vier Schrouben oufzu-
setzen und mittels vier Muttern M I gleichmcissig
festzuziehen.

8. Der Gummi-Sougschlouch ist oufzuschieben und
die Mutter des Olobscheiderrohres onzuschrou-
ben. Achtung ouf den Dichtungsring.

Anmerkung: Der Luftverdichterkopf ist beim Schlep-
per Zetor 2511 und Telor 4511 um 180"
gedreht.
Bei der Montoge des Luftverdichters ouf
den Schlepper, der nicht mit einem Luft-
verdichter ousgestottet wor, sind zuerst
vier Schrouben M 8X15 des Luftverdich-
terdeckels ouszuschrouben und der Dek-
kel ist obzunehmen.
Weiters ist noch vorongehender Anlei-
tung, Arbeitsvorgong 1-7 und 11 und
noch der Anleitung zur Montoge des
Luftverdichters, Arbeitsvorgong 4-8 vor-
zugehen.

Drucklultbremsonlqge

Die Druckluftbremsen dienen zum Abbremsen des
Anhdngers. Sie bestehen ous Luftverdichter, Olob-
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dertreten des Bremsfusshebels die Luft ouszulos-
sen.

2. Der Luftverdichter ist einzuscholten. Es ist obzu-
'worten, bis der Druckmesser einen Druck von 6

otU onzeigt. ln diesem Augenblick sollte der
Druckousgleicher den iiberschUssigen Luftdruck
durch dos Uberstr6mventil (Abb. 14216) obblossen'

3, Wenn dos Ventil Luft fr0her oder spåter ols bei
6 otij ousblcist, muss der vorgeschriebene Druck
durch Anziehen oder Lockern der Schroube (Abb.

Stiirungen om Druckousgleicher und deren Beseitigung

14217), die mit einer Mutter gesichert ist, einge-
stellt werden.

Anmerkung: Bei einem Druckobfoll von 0,3 otii muss
obermols eine AuffUllung von Luft mit-
tels Lufwerdichter vorgenommen werden.
Bei Feststellung einer St6rung ist der
Luftverdichter nicht zu zerlegen, sondern
einem erfohrenen Fochmonn zur Repo-
rotur zu i.ibergeben.

Stiir

Wirl
ung

Mor

Stiirung:

Aus der Abblose<jffnung entweicht
douernd Luft

Noch Abstellen des Luftverdichters
sinkt der Druck im Luftbehcilter
schnell, obzwor die Rohrleitung und
die on den Luftbehcilter ongeschlosse-
nen Ger<ite dicht sind

Bei Umscholtung des Luftverdichters
ouf Leerlouf entweicht durch die
Abbloseoffnung 'Ol

Der Druckmesser zeigt bereits einen
Druck von 6 otti on, ober der
Druckousgleicher scholtet nicht ouf
Leerlouf um

Noch Abstellen des Luftverdichters
entweicht durch die DUse stcindig
Luft, der Druck im Beholter sinkt
ollmcihlich

Stcindiges Luftentweichen ous der
Abblose<iffnung

Abbloseventil ist undicht

Undichtes Riickstromventil - Luft
entweicht in den Luftverdichter
zu r(.ick

Ringe des Luftverdichters sind
undicht, im Reifenfiillerkorper
befindet sich Ol

Regelschroube zu fest ongezogen

Dos Abbloseventil ist ouszubouen und
die Oberflciche des Gummikegels zu
untersuchen; ist diese gesprungen oder
durch den Ventilsitz eingedrilckt, den
Kegel oustouschen. Noch Zusommen-
bou ist die Dichtheit mit Seifenwosser
zu liberpriifen.
Die Rohrleitung vom Druckousgleicher-
korper ist obzutrennen und die Ein-
trittsoffnung mit Seifenwosser zu
benetzen - bilden sich Blosen, ist dos
Ventil undicht; dos Rlickstrcimventil ist
ouszubouen, Unreinheiten sind zu ent-
fernen und der Gummikegel, {olls
besch<idigt, ist ouszutouschen

Der Luftverdichter ist zur Reporotur zu

iibergeben, 'Ol ous dem ReifenfUller
ist obzulossen

Die Regelschroube ist zu lockern, der
Druck ouf 5,8 otii einzustellen.

Beschådigtes Diophrogmo ist ouszu-
touschen, Einloge mit Hermetik obzu-
dichten, gleichzeitig ist zu i.iberprUfen,
ob sich die Scheibe unter der Unter-
loge der Diophrogmofeder nicht
verklemmt,

Ursoche: Beseitigung:

,*

Diophrogmo und
gegenseitig nicht

Einloge dichten
ob

Stiirungen om Bremsventil und deren Beseitigung

St6rung: Ursoche: Beseitigung:

Bei niedergetretenem
entweicht Luft durch
Abbloseoffnung

Bremsf usshebel
die

Undichte Monscheite

Undichtes Ventil (Ventil oder
sitz beschddigt)
Ermiidete Ventilfeder

Dos Bremsventil ist obzumontieren.
Noch Zerlegen ist die Monschette zu
tiberpriifen ; eine beschcidigte
Monschette muss ousgetouscht werden.
Vor dem Zusommenbou ist die
Sicherungsmutter entsprechend
festzuziehen und die Monschette
leicht mit nicht stockendem Fett zu
schmieren.

VerschluBschroube ist ouszuschrouben,
Feder mit Ventil herouszunehmen und
Sitz ouf Beschcidigung zu Uberpriifen;
ein beschddigter Sitz ist durch Aus-
richten zu reporieren, ein beschådigtes
Ventil oder eine ermiidete Feder
ouszutouschen

102
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R!EMENSCHEIBE

Die Riemenscheibe besteht ous dem Gehciuse, in
dem des Antriebskegelrod gelogert ist, dos in die
Nuten der Zopfwelle eingesetzt ist. Die Welle des
ongetriebenen- und Antriebskegelrodes ist ouf zwei
Kegelrollenlogern gelogert. Dos Riemenscheibenge-
hcjuse ist mit eigener Olfiillung von 0,9 Liter Fi.illmen-
ge versehen.
Die Breite der Riemenscheibe ist 150 mm, Durch-
messer 250 mm.

Anmontierung der Riemenscheibe on den
Schlepper

1. Zwei Schrouben M 6 sind ous der Zopfwellenob-
deckung ouszuschrouben und die Abdeckung ist
obzunehmen,

2. Die Riemenscheibe ist ouf die Nuten der Zopfwel-
le oufzuschieben und mit 4 Schrouben M 12 (Abb.
143118) on den Houptgetriebekosten onzuschrou-
ben.

Anmerkung: Durch Drehen der Riemenscheibe um
1B0o und Befestigen dem Arbeitsvorgong
2 gemciss wird die Drehrichtung von
rechts- ouf linksdrehend geondert.

Demontoge und Montoge der Riemenscheibe

Unter der Voroussetzung, doss die Riemenscheibe
ous den Zopfwellennuten des Schleppers herousge-
nommen wurde, ist weiters nochfolgend vorzugehen:

Ol ist durch Ausschrouben der AbloBschroube
(Abb. 143/43) ous dem Deckel (Abb. 1a3l12) ob-
zu lossen.

Der Splint (Abb. 143/25) ist ous der Welle her-
ouszuschieben, die Mutter M 30 (Abb. 143119)
ouszuschrouben und die Unterlogscheibe (Abb.
143120) obzunehmen. Von den Nuten der Welle
ist die Riemenscheibe (Abb. 143116) obzuziehen.
Sechs Schrouben M 10X25 somt Unterlogschei-
ben (Abb. 143/30) sind ouszuschrouben. Dodurch
wird der Deckel (Abb. 143/5) mit der Wellendich-
tung somt Riemenscheibenobdeckung (Abb. 143/
44, 4) gelockert,
Der Deckel (Abb. 143/10) ist durch Abschrouben
von 4 Schrouben M 8 (Abb. 143129) mit Dichtung
(Abb. 143/9) obzuheben und der Distonzring
(Abb. 143/B) mit Distonzunterlogscheiben obzu-
nehmen.
Die Welle (Abb. 143i7) mit dem Innenring des Ke-
gelrollenlogers 30208 ist ous den Nuten des on-
getriebenen Kegelrodes herouszuschieben.
Dos ongetriebene Kegelrod mit Loger 30216 ist
ous der Offnung des Riemenscheibenkorpers her-
ouszupressen,
Vier Schrouben M 8 sind ouszuschrouben und
der Deckel (Abb. 143112) somt Dichtung ist ob-
zunehmen.
Vier Schrouben M 6 mit Unterlogscheiben sind
ouszuschrouben. Dodurch wird die Abdeckung
(Abb. 143/15) mit Wellendichtung und Dichtung
der Abdeckung gelost.
Die Mutter KM 9 (Abb. 143131) des Kegelontriebs-
rodes (Abb. 14312) isl zu entsichern, ouszuschrou-

1.

2.

3.

6.

&t
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2.

FAHRERHAUS

Dos Fohrerhous bildet eine selbståndige Konstruk-
tionsgruppe und ist mit einer Trir, die noch innen
verschiebbor ist, ousgestottet. Die obere Hcilfte der
Kobine ist in ihrem gonzen Umfong mit gehcirtetem
Sicherheitsglos verglost. Die Frontscheibe ist mit
einem elektrischen Scheibenwischer versehen. Bei kol-
ter Witterung konn im rrickwortigen Teil der Kobine
eine Abdichtungsplone entfoltet werden. Dos Doch
der Kobine wird durch eine Lominot-Schole gebildet.
Der Vorderteil des Doches konn durch Lockern von
Fliigelmuttern der Kobinendoch-Strebe ongehoben
werden.

Montierung des rechten und linken Untersotzes
ouf den Schlepper

Dos Fohrerhous ist vorne om rechten und linken
Untersotz befestigt, der die Verbindung des Fohrer-
houses mit dem Schlepperboden bildet.

Die Montierung der Unterscitze ist folgend durchzu-
fiihren:

1. Der Lenkhebel ist in die Loge des moximolen
Lenkeinschloges zu verschieben, d. h. so, doss der
Hebel noch vorne gerichtet ist.
Die Tosche des Untersotzes ist zwischen Lenkhe-
bel und Getriebekosten und ihre untere Seiten-
wond zwischen Boden und Kotfltigel einzuschie-
ben, (Beim Schlepper Zetor 4511 zwischen Bot-
teriekosten und Kotflrigel.)
Auf die Schroube M 8X20 ist eine elostische
Unterlogscheibe Ø 8,2 und eine Unterlogscheibe
Ø 8,4 oufzuschieben; die Schroube ist von der
lnnenseite des Kotflrigels ous in die Offnung im
Vorderteil einzuschieben und der rtickwårtige Teil
des Untersotzes ist om Kotfliigel zu befestigen. Die
Schroube ist nicht vollstcindig festzuziehen.
Der Vorderteil des Untersotzes ist mit zwei Schrou-
ben M 8X20 om Boden festzuschrouben (om

Schlepper Zetor 4511 mit drei Schrouben on der
Bodenkonsole, on die ouf der linken Seite dos
Trittbrett ongeschweisst ist).
ln die Offnungen in der Seitenwond des Unter-
sotzes und des Bodens ist eine Schroube y 6X10
einzuschieben, eine elostische Unterlogscheibe Ø
6,1 ist oufzuschieben und die Mutter M 6 festzu-
ziehen.
Die Schroube M 8X20, die den riickwcirtigen Teil
des Untersotzes on den Kotfli.igel befestigt und
die Mutter M 6 der Schroube M 6X10, die den
unteren Teil des KotflUgels om Boden befestigt,
sind forgfåltig festzuziehen.
Zwischen Fusshebel und Getriebegehåuse ist ein
Deckblech so einzulegen, dos beim Schlepper
Zelor 2511 und Zetor 3511 ouf der linken Seite
dos Rohr vom Luftbehålter zum Druckmesser und
ouf der rechten Seite die Zugstonge des Gos-
fusshebels in den Auschnitt im Deckblech einfållt.
Dos Deckblech ist on den Fussboden und on die
untere Wond des Untersotzes mit zwei Schrouben
M 6X10, einer elostischen Unterlogscheibe Ø 6,1

und einer Mutter M 6 zu befestigen.

Abb. 144

Abb. 145

Befestigung des Fohrerhouses om Schlepper

Sind die Unterscitze ouf den Schlepper montiert, ist
weiters vorzugehen:
1. Die Hydroulikorme sind in die untere Loge zu

verschieben.
2. Die Schroube M 10X20 (Abb.9112) der Trogstre-

be des rechten und linken Kotfliigels ist zu lok-
kern.

3. Dos Fohrerhous ist ouf dos Doch (Abb. 144) um-

3.

4.

5.

6.

7.

8.
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Abb. 148

Gummiprofiles ouf die ondere Seite des Metoll-
rohmens (Abb. 148b) oufzuziehen.

5. Die Glosscheibe wird noch einmol festgedri.ickt
und der gonze Rohmen ouf seinem Umfong her-
gerichtet.

Anmerkung: Die Stirnglosscheibe wird so ouf den
Schlepper montiert, doss sich in der
unteren Ecke die Morke des splitterfes-

ten Gloses ,,Thorox" (Abb. 148c) befin-
det. Bei Plotzen des Plexigloses, mit dem
die obgerundeten Ecken des Fohrerhou-
ses verglost sind, ist in der Richtung des
Risses in einer Entfernung von 15 mm
vom Rissende ein Loch von 4 mm
Durchmesser ouszubohren, welches ein
weiteres Springen verhindert (Abb.
1 48d).
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Abb, 154

schrouben von drei Muttern von den Schrouben
M 5X20 ous dem Poneel herousgenommen. Beim
Losen der dritten Schroube ist dos Poneelverbund-
gercit festzuholten, domit es nicht in dos Poneel
hineinfcillt. Dos Poneelverbundgerdt ist ous der
Offnung im Poneel, in der es einmontiert wor, her-
o uszu neh men.

Der Einbou ist in umgekehrter Reihenfolge durchzu-
fri h re n.

Anmerkung : Beim Aufschrouben der Uberwurfmutter
M 4 on den Luftdruckmesser muss die
Verschroubung des Druckmessers mit
einem Schliissel gesichert werden, um
ein Verdrehen des Messmechonismus
(Abb, 153) zu verhindern.

Die Kontrolleuchten mit Fossungen ohne
Klemmen dienen zur Beleuchtung des
Poneelverbundgercites und zur Kontrolle
der Fernlichter.

Austousch des Verschlussrohmens

1. Beim Austousch des Verschlussrohmens sind die
Arbeitsvorgcinge 1-7 der vorongehenden Anlei-
tung gemciss durchzufiihren.

2. An sechs Stellen ist der eingebogene Blechrond
des Verschlussrohmens obzubiegen und die Ab-
deckung somt Drehzohlmesser, Druckmesser und
Thermometer ist herouszunehmen.

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

Anmerkung: Die weggebogenen Rdnder des Ver-
schlussrohmens sind nqch Einschiebung
der Abdeckung wieder umzubiegen.

Ausbou des Drehzohlmessers

Der Drehzohlmesser mit Betriebsstundenzcihler wird
mittels einer flexiblen Welle von der Nockenwelle on-

getrieben.

1. Die Arbeitsvorgcinge 1-7 noch der Anleitung zum
Ausbou des Poneelverbundgerdtes sind durchzu-
f i.ih ren.

2. Der Verschlussrohmen ist obzunehmen (noch vor-
ongehender Anleitung).

110

Die Mutter M 16 (Schlrisseloffnung 22) ist obzu-
schrouben und die Unterlogscheibe obzunehmen.
Dodurch wird der gonze Betriebsstundenzåhler
somt Drehzohlmesser gelost, der ous der Abdek-
kung des Drehzohlmessers herouszudr0cken ist.

Zwei Schrouben M 4 sind ous dem riickwcirtigen
Teil der Abdeckung des Poneelverbundgercites zu
losen und die Abdeckung ist ous zwei Nuten in
Richtung noch oben herouszuschieben.

3::.U'"0., 
ist in umgekehrter Reihenfolge vorzuneh-

Anmerkung: Ein beschcidigter Drehzohlmesser ist nur
in einer Fochwerkstott zu reporieren.
Beim Wiedereinbou ist beim Anschrou-
ben des Drehzohlmesser-Antriebes ouf
die F0hrung des Antriebes zu ochten.
Folls die flexible Welle beschcidigt ist,
wird die Uberwurfmutter beim Getrie-
bekri.irnmer obgeschroubt, die Blechbe-
festigungsschelle on dem rrickwcirtigen. 
Flonsch der Sougleitung obgebogen und
der Antrieb vom Schlepper herousge-
nommen,

Bei einer St6rung om Getriebekriimmer
(Abb. 154/3) ist die Uberwurfmutter des
Getriebekrii mmer-Antriebes obzuschrou-
ben und der Kr[immer ist durch Aus-
schrouben von zwei Schrouben M 8X25
(Abb. 154/4) vom Vorderdeckel des Kur-
belgehåuses obzunehmen,

Ausbou des Fernthermometer§

i. Die Demontoge des Poneelverbundgercites istvor-
zunehmen (noch Anleitung dem Arbeitsvorgong
1-7 gemciss).

2. Zwei Schrouben M 4, welche die Abdeckung des
Fernthermometers on der R0ckwond der Abdek-
kung des Poneelverbundgerdtes befestigen, sind
ouszuschrouben und dos gonze Thermometer somt
Abdeckung ist herouszunehmen,

Der Einbou wird in umgekehrter Reihenfolge durch-
gef i.ihrt.

Anmerkung: Der Mechonismus des Thermometers
konn ous der Abdeckung durch Aus-
schrouben der Mutter M 10 ous der
Verschroubung des Thermometers her-
ousgenommen werden.

Ausbou des Druckmessers

1. Die Demontoge des Poneelverbundgercites istvor-
zunehmen (noch Anleitung dem Arbeitsvorgong
1-7 gemciss).

2. Zwei Schrouben M 4, welche die Druckmesser-Ab-
deckung on der Rtickwond der Abdeckung des
Poneelverbundger<ites befestigen, sind zu l6sen
und der gonze Druckmesser somt Abdeckung ist
obzunehmen.

3.
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REIFEN

Fi.illen der Reifen

lst der Schlepper mit einer nichtobgefederten Vorder-
ochse ousgestottet, konn on diesen ein Frontloder
oder ondere Anbougeråte onmontiert werden, ober
der Druck in den Reifen muss der moximolen Belos-
tung der Vorder- und Hinterochse entsprechend er-
hoht werden.

o) Fiillen der Vorderreifen:

Zuoelossene Hochst-)cnleoDer- Delostung out dre
I YPe Vorde-rochse

Zetor 2511 800 kg
1000 ks

Zetor 3511 1000 kg
1200 ks
1500 kg

Zetor 4511 1100 kg
1600 ke

b) Fiillen der Hinterreilen:

Dos Ftlllen der Hinterreifen on Schleppern mit
Anbougerciten und fr.ir Tronsportzwecke muss bei
såmtlichen Reifenobmessungen der Schlepper 7e-
tor ouf einen Druck von 1,5 ot0 durchgefrlhrtwer-
den.

Dos Messen der Belostung der Vorder- und Hin-
terochse des Schleppers mit Anbougercit ist ouf
einer Brijckenwooge, mit onmontiertem Anbouge-
råt somt Moteriol, mit dem dos Anbougercit orbei-
tet werden.

Ftlllen der Reifen filr Ackerzwecke:

Vorderreifen:

Zetor 351 1 und Zetor 2511 - 1,75 otti
Zelor4511-2ot[
Hinterreifen:

Zetor 351 1 und Zetor 2511 - 0,8 otii
Zetor 4511 - 0,9 oti.i

Demontoge und Montoge der Reifen

Eine unfochgemcisse, gewoltsome Demontoge und
Montoge bedeutet die grosste Gefcihrdung der Le-
bensdouer des Reifens. Die Reifen und Felgen sind
so erzeugt, doss die Demontoge und Montoge keine
iiberflUssige Anstrengung oder Gewoltsonwendung
beonsprucht. Mon ochte, die Felgen stets von Schmutz
und houptsåchlich von Rostonsotz zu reiningen.

o) Demontoge des Vorderrodes.

1. Dos Rod mit dem Reifen wird ouf den Boden
gelegt. Durch Ausschrouben des Luftventiles
wird die Luft ous dem Luftschlouch ousgelos-
sen.

2. Der Reifen wird ouf der dem Ventil gegentiber-
liegenden Seite in die Felgenvertiefung einge-
dr0ckt und die zur AusrUstung des Schleppers
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Abb. 1ss

Abb. 156

Abb. 157

gehorenden Montogehebel sind in die Felge
in der Ncihe des Luftventiles unter den Reifen-
rond (Abb. 155) einzuschieben.

Der Reifenrond ist i.iber den Felgenrond zu
ziehen und durch stufenweises Verschieben der
Hebel der gonze Reifenrond riber den Felgen-
rond (Abb.'156) herouszuschieben.

Mit einer Hond wird der Reifenrond dem Ven-
til gegenLiber ongehoben und mit der onderen
Hond ist der Luftschlouch (Abb. 157) herous-

Reifendruck

2 otii
2,5 otii
2 otii
2,5 oti.i
3 oti.i

2,5 oti.i
3 otti
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Luftreifen zur Rodfelge befestigt, ist obzu-
sch ro u ben,

2, Der Reifenrond ist in die Felgenvertiefung den
gonzen Reifenumfong entlong einzudrricken.
Die Montogehebel ous der Schlepperousriis-
tung sind in die Felge in der Nåhe des Ventiles
unter den Reifenrond einzuschieben.

Weiters ist wie bei der Demontoge des Vorderro-
des vorzugehen.

d) Montoge des Hinterrodes

1. Auf die Rodscheibe ist die Felgeneinloge mit
der Aussporung fiir dos Luftventil oufzusetzen.

2. Die Rodscheibe ist mit der Aussenseite noch
unten ouf den Boden zu legen. Der Luftreifen
ist derort onzulegen, doss die Reifenprofile
immer mit dem Pfeil noch vorne gerichtetsind.
(Achtung ouf die Profilrichtung des linken und
rechten Rodes.)

3. Die Reifenrcinder werden ongefeuchtet, domit
diese leichter in die Rodfelge hineingleiten
kon nen.

4. Der Reifen ist mit einer Seite ouf den Felgen-
rond oufzuschieben und festzuholten. Mit Hilfe
eines Montogehebels obwechselnd von links

noch rechts ist der gonze Reifen ouf die Rod-
scheibe oufzuziehen.

5. Der Luftschlouch wird so ouf den Reifen ge-
legt, doss sich dos Luftventil gegen0ber der
Rodscheibenoffnung in Richtung noch oben be-
findet.

6. Der Luftschlouch wird om Ventil umgebogen
und in den Reifen eingeschoben. Dobei ist mit
einer Hond der Reifenrond on der Stelle, on
welcher der Luftschlouch eingeschoben wer-
den soll, onzuheben.

7, Dos Ventil wird durch die Offnung der Rod-
scheibe durchgesteckt und mit einer Mutter ge-
sichert,

8. Der zweite Reifenrond wird ongefeuchtet und
der Montogehebel gegenriber dem Ventil unter
dem Reifenrond ongesetzt. Der Reifen wird mit
dem Fuss gesichert, domit er nicht vom Felgen-
rond obgleiten konn.

9. Die Montogehebel werden obwechselnd von
links und rechts oufgesetzt, bis zum vollen Ein-
schieben des Reifens in die Felge.

10. Die richtige Einbettung des Reifens in die Fel-
ge ist zu iiberpriifen. Donn wird der Reifen
ouf richtigen Druck oufgepumpt.

I
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Demontoge und Montoge des Vorderrod-
ontriebes om Schlepper Zetor 3545

l. Demontoge der Vorderochse
ll. Demontoge des Antriebskostens
lll. Demontoge der Vorderrodnobe
lV. Austousch des Abstreifringes om Drehhbolzen
V. Austousch der Drehbolzenloger
Vl, Demontoge der vollståndigen Antriebswelle
Vll. Ausbou des Ausgleichgetriebes.
Vlll. Demontoge des Ausgleichgetriebes.

lX. Demontoge des Vorderdeckels des Vorderochs-
gehci uses

X. Ausbou und Demontoge der Sicherheits-Rutsch-
kuppl u ng

Xl. Einstellung der Sicherheits-Rutschkupplung

l. Demontoge der Vorderochse

Die Vorderochse ist om Vorderhoken der Vorder-
ochsenkonsole gelogert. Beim Abmontieren ist noch-
folgend vorzugehen:

1. Der Schlepper ist obzubremsen, die Schlepperver-
kleidung und die Wonne sind obzunehmen.

2. Die Lenkstonge (on der linken Schlepperseite) ist
durch Entsicherung und Abschroubung der Mutter
M 20Xl,5 vom Bolzen des linken Kopfes zu l6sen.
Der Kopf ist ous dem Lenkhebel ouszupressen,

3. Die Vorderochse ist onzuheben und unter dos Ge-
triebegehduse sind Heber zu unterlegen.

4. Vier Schrouben lv1 12X25 sind zu entsichern und
ouszuschrouben. Der vordere Bolzen ist ous der
Vorderochsenkonsole herouszuschieben, wodurch
ouch dos Vorderochsgehduse gelockert wird.

5. Der Vorderteil des Schleppers ist onzuheben, wo-
durch der Oberteil des Vorderochsgehciuses von
der Vorderochsenkonsole obgetrennt wird. Durch
Abrollen der Vorderochse ouf ihren Reifen in Rich-
tung noch vorne schiebt sich die Nobe ous den
Nuten der Verbindungswelle.

Die Aufmontierung ist in entgegengesetzter Arbeits-
weise durchzufrihren.

Anmerkung: Bei der Montoge muss die Verbindungs-
welle so ouf die Nuten montiert wer-
den, doss beide Flonschen der Kordon-
gelenke gleichloufend sind.

ll. Demontoge des Antriebskostens

o) Ausbou ous dem Schlepper

1. Dos Ol ist ous dem Antriebskostens und ous
dem Getriebegehduse durch Ausschrouben der
AbloBschroube M 30 om Antriebskostens obzu-
Iossen. Der Hondgriff ist vom Scholthebel ob-
zuschrouben,

2. Acht Schrouben M 10, welche den Antriebs-
kosten zum Getriebegehåuse befestigen, sind
ouszuschrouben und der gonze Kosten somt
Zentrierstiften ist obzunehmen. Dodurch wird
gleichzeitig die Verbindungswelle ous der
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Abb.163

Verschubnobe des Kreuzgelenkes om Achsge-
håuse herousgeschoben,

b) Ausmontierung der Antriebswelle

1. Zwei Muttern M 6 (Abb. 163/1) sind von den
Schrouben der Kreuzgelenkobdeckung obzu-
schrouben und die Abdeckung (Abb. 163/2)

ffit 
Beiloseplotte (Abb. 163/3) ist obzuneh-

2. Dos Kreuzgelenk ist durch Entsicherung und
Ausschroubung von ocht Schrouben M 8 ous
den Zopflogern zu l6sen. Dos Kreuzgelenk ist
von der Nobe somt Verbindungswelle obzu-
nehmen. Die Loger sind gegenseitig zu ver-
drohten, domit dos Gelenk verbunden bleibt.

3. Die Kronenmutter M 16X1,5 ist zu entsichern
und ouszuschrouben, die Unterlogscheibe ob-
zunehmen und die Nobe mit Flonsch von den
Nuten obzuziehen.

4. Vier Schrouben M 8 des Dichtungsdecke,ls
und vier Schrouben M 8 des Verschlussdeckels
sind ouszuschrouben und beide Deckel obzu-
nehmen.

5. Die Antriebswelle ist in Richtung noch vorne
somt dem Vorderloger Nr. 6206 herouszupres-
sen. Dos riickwdrtige Loger Nr. 6206 verbleibt
in der Rtickwond des Antriebskostens.

6. Dos gelockerte Antriebsrod und die Kupplung
der lV. und V, Gongstufe ist durch die obere
Offnung des Antriebskosten herouszunehmen.

Demontoge der AusrUckwelle

1. Der Arbeitsvorgong 1-5 noch Anleitung ll-b
ist durchzuftihren.
Der'Sicherungsring 15 ist von der AusrUckwelle
obzunehmen und die Unterlogscheibe 15 ist
o bzuziehen.
Die Welle ist in Richtung zum Ausriickhebel
ouszuschlogen, wodurch die Gobel mit Gleit-
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2. Die Muttern M 8 der Schrouben M 8, welche die
Gelenkloger zur Mitnehmerscheibe befestigen, sind
zu entsichern und ouszuschrouben,

3. Die Loger somt Nodeln sind ous dem Kreuzzopfen
obzunehmen. Die Nodeln jedes einzelnen Logers
sind gesondert oufzubewohren und genou zu be-
zeichnen.

4. Die Schroube M 6, die den Gelenkzopfen in der
Welle sichert, ist ouzuschrouben und die Abdeck-
bleche des Kreuzzopfens sind zu entfernen.

5. Der Zopfen ist ouszuschlogen. Aus der Wdlzloge-
rung des Kreuzzopfens sind die Nodeln, die Unter-

';:;:n.'0." 
und die Gummidichtung herouszuneh-

Anmerkung: Bei der Rrlckmontoge sind die Loger
mit Fett zu schmieren und die Schroube
M 6, die den Gelenkzopfen sichert, ist
mit einer Kornermorke zu sichern.

Vll. Ausbou des Ausgleichgetriebes

1. Die Vorderochse ist derort obzust0tzen, doss dos
rechte Vorderrod (in Fohrtrichtung) und der rech-
te Seitendeckel der Vorderochse obgenommen
werden konn.

2. Dos rechte Vorderrod ist obzunehmen und dos
Ol ous der Vorderochse durch Ausschrouben der
AbloBschroube M 30 ous der Abdeckung des
Vorderdeckels o bzulossen.

3. Die Verbindungsstonge ist vom rechten Verbin-
dungsbolzen zu l6sen,

4. Zwdlf Schrouben M 10 sind ous dem rechten Sei-
'tendeckel der Vorderochse ouszuschrouben und
der Deckel somt Drehbolzen, Vorderrodnobe und
vollstcindiger Antriebswelle ist ous den Nuten des
Plonetenrodes herouszunehmen.

5. Der Ausgleichgetriebek6rper mit Tellerrod ist ous
dem Vorderochsgeh<iuse herouszuschieben und die
Kegelrollenloger sind ous dem Ausgleichgetriebe-
korper obzuziehen.

Anmerkung: Bei der Riickmontoge muss dos Spiel
zwischen Tellerrod und Ritzel eingestellt
werden. Dos richtige Spiel betrdgt 0,2
bis 0,3 mm. Es wird durch Einlegen von

Distonzunterlogscheiben unter die Aus-
senringe der Ausgleichgetriebeloger
und unter den Aussenring des Ritzello-
gers erzielt. Beim Einlegen der Distonz-
unterlogscheiben unter die Aussenringe
der Ausgleichgetriebeloger muss ein
Logerspiel von 0,04-0,12 mm eingehol-
ten werden.

Vlll. Demontoge des Ausgleichgetriebes

1. Der Arbeitsvorgong 1-5 noch Anleitung Vll ist
d u rchzuftih ren,

2. Acht Schrouben M 10 sind zu entsichern und ous
dem Ausgleichgetriebek6rper ouszuschrouben.

3. Mit einem Hohlzschlcigel ist der Tellerrond leicht
zu beklopfen und beide Teile des Ausgleichge-
triebekorpers sind voneinonder zu losen,

Die Montoge ist in entgegensetzer Weise durchzu-
f ti h ren.
Anmerkung: Die Sotelliten, Plonetenrdder und Plo-

netenrodbolzen miissen bei der Riick-
montoge, vor der Einlegung in den Aus-
gleichgetriebekorper mit Ol ongefettet
werden, Mon dorf ouch nicht vergessen,
ouf die Plonetenrod- und Sotellitenbol-
zen die bronzenen Sti.itzunterlogschei-
ben oufzulegen. Der linke und rechte
Ausgleichgetriebekåfig ist so oufzuset-
zen, doss die Bezeichnungen gegenein-
onder zu stehen kommen.

lX. Demontoge des Vorderdeckels des Vorderochsge-
htiuses

o) Logeroustousch im Vorderdeckel

1. Dos Ol ist durch Ausschrouben der AbloB-
schroube M 20X1,5 (Abb. 164/1) ous der Ab-
deckung des Deckels obzulossen.

2. Sechs Schrouben M I (Abb. 164/2) sind ous
der Abdeckung des Deckels ouszuschrouben
und die Deckelobdeckung (Abb. 164/3) ist ob-
zunehmen.

3. Die Kronenmutter M 20X1,5 ist zu entsichern
und obzuschrouben. Die Unterlogscheibe ist zu
entfernen.

4. Acht Schrouben M 8 (Abb. 164/4) sind ous dem
Vorderdeckel ouszuschrouben. Der Vorderdek-
kel (Abb. 16415) ist obzunehmen.

5. Dcs Kegelrollenloger ist vom Ritzel obzupres-

6. Der Aussenring, der in der Vorderdeckelboh-
rung verblieb, ist ouszupressen.

Anmerkung: Bei der RUckmontoge ist dos Loger
ouf richtiges Spiel, d. i. 0,06 bis
0,12 mm einzustellen.

b) Austousch der Loger und des Dichtungsringes
der Antriebswelle

1. Der Arbeitsvorgong 1-5 noch Anleitung Vll-o
ist durchzufrihren.

2. Yier Schrouben M 6 sind ous der Kreuzgelenk-
obdeckung ouszuschrouben und die Abdek-
kung ist beiseite zu schieben.
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X. Ausbou und
kupplung

o) Ausbou der

3. Acht Schrouben M 8 des Kreuzgelenks sind
ouszuschrouben und dos Kreuzgelenk ist obzu-
nehmen.

4. Die Kronenmutter M 16 ist zu entsichern und
ouszuschrouben, die Unterlogscheibe und die
Nobe somt Flonsch sind obzunehmen.

5. Vier Schrouben M 8 sind obzuschrouben und
der Deckel ist zu lockern. Aus dem Deckel ist
die Wellendichtung herouszunehmen.

6. Die Antriebswelle somt Sicherheits-Rutschkupp-
lung ist in Richtung noch vorne herouszuschlo-
gen, die Loger sind ouszupressen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge
d urchzuf0hren.

4. Aus der Antriebstrommel sind zu entfernen:
vier Federn (9), eine Verschlusslomelle (12), elf
Aussenlomellen (7), zehn lnnenlomellen (8) und
eine Augleichslomelle (16).

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge
durchzufUhren.

Anmerkung: Vor der Montoge der Sicherheits-
Rutschkupplung sind die Lomellen
ouf 3-5 Minuten in Ol zu touchen,
Bei der Montoge muss die Reihen-
folge der Lomellen eingeholten wer-
den. Die Lomellen diirfen wederver-
wechselt noch verdreht werden, dq
sie gegenseitig eingeloufen sind. Be-
schcidigte Lomellen sind gegen neue
ouszutouschen. Bei dem Zusommen-
bou muss die Verschlusslomelle min-
destens um 2 mm die Nuten der
Antriebstrommel fiberrogen. Noch
dem Zusommenbou ist die Sicher-
heits-Rutschkupplung ouf vorge-
schriebenen Wert von 45 + 2 kpm
einzustellen.

Xl. Einstellung der Sicherheits-Rutschkupplung

1. Der Schlepper ist obzubremsen.
2. Der Arbeitsvorgong 1 und 2 noch Anleitung X-o

du rchzufri h ren.

3. Aus der Antriebstrommel der Sicherheits-Rutsch-
kupplung ist der Deckel zu entfernen.

4. Vier Schrouben M 6 sind ous der Kreuzgelenkob-
deckung ouszuschrouben; die Abdeckung ist ob-
zuschieben.

45 t 2kX

Demontoge der Sicherheits-Rutsch-

Sicherheits-Rutsch kuppl u ng

1. Der Arbeitsvorgong 1 und 2 noch Anleitung
lX-o ist durchzufa.ihren.

2. Der Sicherungsring 35 (Abb. 165/15) ist von
der Antriebswelle obzunehmen.

3. Die zusommenmontierte Sicherheits-Rutsch-
kupplung its ous dem Vorderdeckel herouszu-
nehmen.

b) Demontoge der Sicherheits-Rutschkupplung
1. Der Arbeitsvorgong 1-3 noch Anleitung X-o

ist durchzufiihren.
2. Aus der Antriebstrommel (Abb. 165/13) ist der

Deckel (Abb. 165/11) herouszunehmen.
3. Die Schroube M 6X12 ist zu lockern und die

Mutter (Abb. 165/10) ouszuschrouben.
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Schlepperrerkleidung

Bei der Abmontierung der Schlepperverkleidung ist
genou wie bei der Type Zetor 3511 vorzugehen, zu-
erst muss jedoch der Werkzeugkosten demontiert
werden.
1. Die Motorhoube ist zu offnen und mit dem Silon-

seil zu sichern.
2. Der Deckel des Werkzeugkostens ist oufzukloppen,

zwei Muttern M 8 sind von den Schrouben M
8X18 obzuschrouben und der Werkzeugkosten ist
ous dem Schlepper herouszunehmen.

3. Zwei Muttern M 8 sind von der Schroube M 8X18,
die den Holter des Werkzeugkostens om vorderen
Holter festholten, ouszuschrouben und der Werk-
zeugkostenholter ist vom Schlepper obzunehmen.

Die Montoge ist in umgekehrter Reihenfolge durch-
zuf r.i h ren.

Vorderochse

Die Losung der Vorderochsenkonsole vom Schlepper
und der Vorderochse von der Konsole ist in gleicher
Weise wie beim Schlepper Zetor 3511 durchzufllhren.

Demontoge und Montoge der Ansdtze

Speziolwerkzeug : Abzieher der Vorderrodes,
Bestellnumm er 95 9265
Steckschlrlssel, Bestellnummer
95 9179
Heber, Bestellnumm er 95 9249

Die Demontoge des linken oder rechten Ansotzes
konn durchgefiihrtwerden, ohne doss die Achse vom
Schlepper obmontiert werden muss. ln diesem Folle
ist nochfolgend vorzugehen :

1. Dei Muttern M 14X1,5 der Schrouben der Vor-
derrodscheibe sind zu lockern.

2. Der Vorderteil des Schleppers ist mit Hilfe eines
Hebers onzuheben, welcher unter die Vorderochs-
mitte untergeschoben wird.

3. Der Kurbelkosten ist zu unterlegen.
4. Vier Muttern M 14X1,5 sind von der linken Rod-

scheibe obzuschrouben und beide Rcider obzu-
nehmen.

5. Vier Schrouben M 16X35, welche die Vorderrod-
gewichte on der Nobe befestigen, sind ouszu-
schrouben und die Gewichte sind obzunehmen.

6. Die Abdeckmutter ist von der rechten Vorderrod-
nobe obzuschrouben, die Kronenmutter zu ent-
splinten und mit Hilfe eines Steckschliissels ous-
zuschrouben. ln die Rodnobe ist ein Abzieher
einzuschrouben und mit dessen Hilfe die Nobe
obzuziehen.

7. Die Mutter M 12X1,5 der Abziehschroube des
Lenkhebels ist obzuschrouben, die Schroube zu
entfernen, der Hebel obzuziehen, der Keil her-
ouszunehmen und der Achsschenkelbolzen der
Vorderochse in Richtung noch unten herouszu-
schlogen.
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8. Vier Schrouben M 14X1,5X65 8G, welche den
rechten Lenkhebel om Drehbolzen befestigen,
sind zu entsichern ud ouszuschrouben. Dodurch
wird der Drehbolzen gelockert. Der Arbeitsvor-
gong unter Punkt 5, 6,7 und 8 ist gleichfolls ouf
der linken Schlepperseite durchzufiihren.

9. Vier Muttern M 14X1,5 des rechten und linken
Ansotzbiigels sind obzuschrouben und die Biigel
sind ouszuschlogen.

10. Auf der rechten und linken Seite der Vorderochse
sind die Schrouben, welche die Beilogeplotten
sichern, ouszuschrouben, die Beilogeplotte ist mit
Hilfe der Schroube M 6 zu entfernen und die
gelockerten Anscitze sind herouszuziehen.

Die Montoge ist in umgekehrter Arbeitsfolge dervor-
ongehenden Anleitung durchzufOhren.

Anmerkung: Die Achsschenkelbolzen diirfen nicht
verwechselt werden (der linke mit dem
rechten) und die mit 8G bezeichneten
Schrouben gegen solche ohne Bezeich-
nung. Noch der Montoge mUssen sich
die Råder frei drehen, wobei die Loger
beinohe kein Spiel hoben sollen.
Dos Spiel wird durch Druck mit der
Hond om Rodumfong festgestellt und
durch Lockern oder Festziehen der Kro-
nenmutter wird dos Spiel eingestellt.
Die Einstellung des Spieles ist durch
Festziehen der Kronenmutter durchzu-
ftlhren und durch Ri.ickdrehen um einen

. Kronenmutterschlitz.

Einstellung der Spunrveite und Vorspur
der Vorderrtider

Die Spurweite der Vorderråder konn om Schlepper
Zetor 3513 in zwei Logen eingestellt werden und
zwor: ouf 955 und 1200 mm.

Die Anderung der Spurweite ist nochfolgend durch-
zufiihren:

1. Die Vorderochse ist so onzuheben, doss sich die
Rcider frei drehen konnen.

2. Die Bijgel sind durch Abschrouben von vier Mut-
tern M 14X1,5 obzumontieren; die B0gel sind von
der Vorderochse obzuschlogen.

3. An der rechten und linken Seite der Vorderochse
sind die Schrouben, welche die Beilogeplotte si-
chern. ouszuschrouben und die Beilogeplotte ist
mittels der Schroube M 6 obzunehmen.

4. Am Klemmrohr derVerbindungsstonge ist die Mut-
ter M 12 zu entsplinten, ouszuschrouben und die
Schroube zu entfernen.

5. Die gewiinschte Spurweite ist einzustellen; diese
Loge ist durch Einlegen der Btigel mit Stiften in
die Bohrungen der Ansåtze und durch Einlegen
der Schrouben in dos Klemmrohr derVerbindungs-
stonge zu sichern.

6. Auf die rechte und linke Seite der Vorderochse
ist die Beilogeplotte oufzulegen und mittels Schrou-
be zu sichern,
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Die Demontoge und Montoge der KotflUgel und des
Fussbodens ist die gleiche wie bei der Type Zetor
351 1, nur mit dem Untersclried, doss mon bei Abmon-
tierung des linken Fussbodens ouch on seinem Vor-
derteil dos Trittbrett durch Ausschrouben zweier Mut-
tern M 8 und Entfernen der Schrouben demontiert.

Dreipunktouf hdngung

Beim Schlepper Zetor 3513 wird die Dreipunktoufhon-
gung ben0tzt (siehe Abb. 168). Die Montoge und
Demontoge ist die gleiche wie bei der Schleppertype
Zetor 3511.

Lenkung

Am Schlepper Zetor 3513 wurde eine einseitige Len-
kung mittels Lenkstonge vorgesehen. Unterschiede
in der Montoge und Demontoge der Lenkung beim
Schlepper Zetor 3511 und Zetor 3513 sind in den
nochfolgenden Anleitungen beschrieben.

Abmontierung des Kroftstoffbehdlters

Bei der Demontierung des Kroltstoffbehålters muss
der Holter durch Entsplinten und Ausschrouben der
Mutter M 10 ous der rechten Lenkbuchse und durch
Ausschrouben der Schroube M 10X50 entfernt wer-
den.

Demontoge und Montqge der Lenkung

Die Demontoge ist ouf gleiche Weise wie bei
Schleppertype Zetor 3511 durchzufijhren. Bei
Demontoge ist folgend vorzugehen:

1. Die Gleisteine sind ouf die Lenkwelle oufzuschie-
ben und die Lenkwelle somt Gleitsteinen sind in
die unteren Nuten der Lenkmutter einzuschieben,

Bei der Montoge ist dorouf zu ochten, doss die
Lenkmutter om Achsbeginn in Richtung noch un-
ten und vorne in die Gewindeli.icke (diese Stelle
ist bezeichnet) und die Lenkwelle mit der långeren
Seite noch rechts montiert wird.

2. Der so zusommengeboute Mechonismus ist in dos
Lenkgehciuse einzuschieben,

3. Der Keil und dos Lenkrod sind ouf die Lenkrod-
welle oufzusetzen. Bei Drehen des Lenkrodes noch
rechts ist die Lenkschroube in die Mutter einzu-
sch ro u be n.

4. ln dos Lenkgehciuse ist dos obere Kegelrollenloger
31305 einzupressen.

5. Auf der rechten Seite des Lenkgehciuses ist ouf
die Lenkwelle die rechte Buchse oufzuschieben,
welche mit dem Holter des Kroftstoffbeh<ilters in
Richtung noch unten montiert wird.

6. Auf die linke Seite des Lenkgehciuses ist die linke
Buchse oufzusetzen, welche mit einem Metollstop-
fen verblindet ist.

Weiters ist wie bei der Schleppertype Zetor 351 1 vor-
zugehen.
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29. Die Dichtheit der Einspritzpumpenelemente ist
mittels Druckmesser zu ilberprtifen. Die Einloge
des Kroftstoffgrob- und Feinfilters 1 ist ouszu-
wechseln.

Loufende Reporotur [R

Diese wird noch 2000 geleisteten Betriebsstunden
durchgef iihrt.

30. Technische Kontrolle 1.

31. Technische Kontrolle 2.

32. Technische Kontrolle 3.

33. Technische Kontrolle 4.

34. Der Austousch oder dos Nochfilllen von Ol ist
lout Schmierplon durchzufiihren.

35. Dos Spiel der Lenkung ist zu iiberprrifen, even-

tuell dem Leerlouf des Lenkrodes entsprechend
einzustellen.

36. Die Lichtmoschine und der Anlosser sind zu kon-
trollieren, eventuell zu reporieren.

37. Der Kroftstoffbehcilter ist zu reinigen und durch-
zusprilen. Die Einloge des Kroftstoff-Feinfilters 2
ist ouszutouschen,

38. Der Kilhler ist mit einer Solzsciurelosung (lout
Anweisung) zu reinigen und durchzuspUen,

39. Die Vorderrodreifen sind mit Riicksicht ouf ihre
einseitige Abntitzung umzudrehen.

40. Die Motorventile sind einzuschleifen.
41. Bei Spiel der Kolbenringe on den Stosstellen,

dos grdsser ols 2 mm ist, sind die Ringe ouszu-
touschen.
Gleichzeitig sind ouch die Zylinderkopfdichtungen
ouszutouschen.
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Bezeichnung des Logers
Bestellnumnler

Zetor 3511

Houptgetriebe und Ausgleichgetriebe

97 1425

97 1426

97 1427

97 1381

97 1382

97 1383

97 '1039

Fussbremsen

97 1040

95 2706

Fusshebel

95 2706 95 2706

R0ckwcirtige Holbochse mit Portol

97 1059

97 1060

97 1078

97 1059

97 1060

97 1078

97 1406

97 1380

97 13El

97 1404

Kegelrollenloger 30307

Kegelrollenloger 30308

Kegelrollenloger 30309

Kegelrollenloger 3021 4

Kegelrollenloger 30215

Kegelrollenloger 30216

Kugelloger 6208

Kugelloger 6209

Ausr0ckloger

Kugelloger 6308

Kugelloger 6309

Kugelloger 6410

Kugelloger 6308

Kugelloger 6309

Kugelloger 6410

Kegelrollenlog er 3221 1

Kegelrollenloger 3021 3

Kegelrollenloger 3021 4

Kegelrollenloger 32209

Kegelrollenlog er 3221 1

Långs-Kugelloger 51 107 X

Lcings-Kugelloger 51 1 08

Kegelrollenloger 32208

Kegelrollenloger 30305

Ansotz mit Rådern

Lenkung

97 1441 97 1441

Abgefederter Ansotz mit Rcidern

Dreipunktouf hci ngung

97 150597 1 505

97 1034

97 1506

Lichtmoschine

97 1034 97 1034

Kegelrollenloger 31305

Lcings-Kugelloger 51 1 07 X

Ldngs-Kugelloger 51 108

Kegel rol lenlo g er 32208

Kegelrollenloger 30305

Lcings-Kugelloger 51 1 04

Långs-Kugelloger 51 105

Kugelloger 6203

Kugelloger 6206

Kugelloger 6305

Kugelloger 6307

150

Gruppe

25

%

27

28

34

35

36

50

57

Vordere Zopfwelle

97'.t037 97 1037 97 1037

97 1056 97 1056 97 1056

97 1058 97 1058 97 1058

60
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UBERSICHT DER GESAMTZAHL DER EINZETNEN LAGERARTEN

Bezeichnu ng
des Logers

Kugelloger

6007

6203

6204

6206

6207

6208

6208 N

6209

6æ9 N

6210

6210 N

6211 N

6303

6304

63042

6305

6305 N

6307

6308

6309

631 0

6310 N

631 1

6410

Lci ngs-
Kugelloger

51 104

51 105

51107 X

51 108

Kegelrollen-
loger

30209

3021 3

30214

3021 5

30216

30305

30307

30308

30309

31305

32æ8

32209

32210

322,11

Bestell-
nummer Abmessungen

97 1008

97 1034

97 1 035

97 1037

97 1 038

97 1039

97 1127

97 1040

97 1128

97'.t041

97 1129

97 1130

97'.t054

97 1055

97 1105

97 1056

97 1141

97 1058

97 1059

97 1060

97 1061

97 1146

97 1063

97 1078

97 1 505

97 1æ6

97 1507

97 1509

97 1376

97 1380

9/ 1381

97 1382

97 1383

97 1423

97 1425

97 1426

97 1427

97 1441

97 1403

97 1404

97 1405

97 1406

d DB
40x68x15
17X40X12
20x47X14
30x62x16
35X72X17

40x80x18
40x80x18
45X85X1e
45X85X19
50xe0x20
50xe0x20
55X100X21

17x47x14
20x52x15
20x52X15
25X62X17

25X62X17
3sx80x21
48xeox23
45X100X25

50x110x27
50x110x27
55X120X29

50X130X31

ddzDH
20x20,2x3sx10
25X25,2X42X11

35X35,2X52X12

40x40,2x60x13

d DbB
45X85X1exr6
65X120X21X20
7OX12sX24X21

75X130X25X22

8OX14OX26X22

2sx62X17X1s
3sx80x21x18
«)Xe0x23X20
45X100X25X22
25X62X17)(13
40x80x2sx19
45X85X23X1e
50xe0x23x1e
55X100X25X21

z 2s11
Sti.ickzoh I

z 3511

1

5

4

2

1

;
2

2

1

1

2

2

1

2

4

1

z 4511

1

5

4

2

1

1

;
1

1

1

3

1

2

;
1

1

2

1

5

4

2

1

4

3

l
2

1

2
,|

2

4

1

4

2

1

2

,
2

;
4

2

1

2

1

2

2

2
,|

2

2

4

,
2

4

1

2

1

4

2

3

2

4

2

,
4

1

2
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Gruppe A - Bestellnummer 93 0001

Benennung des Werkzeuges Verwendung Bestellnummer

Vorrichtung zur DUsenprUfung

Kopillorrohr zum Einstellen
der Einspritzung

Spoltlehre

- -!".:l:
des richtigen Diisendruckes

Einstellung des Einspritzbeginns

-l--
t_

Kontrolle der Ventilspiel- und
Kolbenringspiel-Einstellung

95 9282

t'l.
Il.

95 9229

95 9233

Steckschl 0ssel

Steckschl iissel

] Zum Festziehen der Pleuelschrouben-
I muttern mittels Drehmomentscht0ssels

Kontrolle der Festziehung der Zylin-
derkopf- und Pleuelschroubenmuttern

Dreh momentsch I i.issel

95 9247

95 9248

95 9264

T-Stiick zum Einstellen der Diisen

Schl0ssel zum Einspritz-
pumpenf lonsch

H i.ilsensch li.issel

DUseneinstellung direkt om Motor

Zum Abschrouben der
Flonschpumpe

Lenkrodobzieher

"
12

*

14

Abzieher ftjr die Zylinderloufbuchse I Austousch der Zyilnderloufbuchsen
l

Hilfsdorn zur Einstellung
der Doppelkupplung

Kolben-Fiihru ngsring ] Zum Einbou des Kolbens in

i den Zylinder

Ftihrungsring fi.ir den
l. Nochschliff

95 9116

] Zm Zentrieren der Lomellen

-l
95 9123

95 9133

--l 95 91 80

15 Fiihrungsring filr den
ll. Nochschliff 95 9181

16 Zonge FUr Seeger-Sicherungsringe
und ollgemeine Verwendung 95 9159

Dorn fiir Winkelfrciser Zum Fråsen des Sougventilsitzes 95 9172

95 9269

*rr*l
-l

95 9276

9s 9112

17

Winkelf r<i ser Zum Fråsen des Sougventilsitzes 95 917518

19 Dorn fi.ir Winkelfråser

Winkelf råser

Zum Fråsen des Auspuffventilsitzes

Zum Frcisen zum Auspuffventilsitzes

95 9176

95 9178120t_1,, Stecksch ltissel

Ventilobzieher

Zum Lockern und Festziehen der
Gegenmutter des Vorderrodbolzens 95 9179

Zum Herousziehen des Exponsions-
ventiles der Einspritzpumpe 95 8513

Hilfsvorrichtung zum Herousziehen I

von Gufero-Dichtungen

Zonge fi.ir Seeger-Ringe

Zonge ftlr Seeger-Ringe

95 9182

95 9184

95 91 85

Zonge fiir Kolbenringe Zum Abnehmen tnd Aufsetzen
95 91 86

Nummer der
Abbildung

1

q Zum Festziehen
muttern mittels

der Zylinderkopf-

6

7

I

9 Zum Festziehen der Muttern KM 4

on den Steuerungsrcidern des
Motors

10 Zum Abziehen des Lenkrodes von
der Lenkwelle

22

23

24 Fiir lnnenringe bis zu Ø 60

25 Fi.ir Aussenringe bis zu Ø 60

26
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Gruppe B - Bestellnummer 93 0002

Benennung des Werkzeuges

Abzieher der Vorgelegewelle

Gobel

Ausbou der Vorgelegewelle

Verwendung

95 9101

Hilfsgerot zum Abziehen der
Vorgelegewelle (gehort zum
Abzieher der Vorgelegewelle 95 91 04

Bestellnummer

Stecksch i ti s se I

Zo pfwellen -Auszieher

Lockern der lmbusschrouben om
oberen Deckel der Kupplungs-
hohlwelle

Ausbou der Zopfwelle. Dos
Distonzrohr ist gemeinsom mit dem
Abzieher des Douereingriffsrodes
der Reduktion

959111

Abzieher

Abzieher

Hilfsgercit zum Universolobzieher
beim Abziehen des Kegelrollen-
logers der Rodwelle des Portoles

Hilfsgercit zum Universolobzieher
beim Abziehen von Kegelrollenlo-
gern der Drehbolzen derVorderåder

Aufschloger der
Guf ero-Dichtu ngen

Zum Aufschlogen der Gufero-
dichtungen Bestellnummer 97
der Antriebswelle

Aufschlciger der
G ufero- Dichtu ngen

Zum Aufscl'rlogen der Gufero-
Dichtungen Bestellnummer 97 4141
in den Vorderdeckel des
Getriebegehå uses

I

I

-l35 Aufschlåger fiir Loger Fiir Loger Bestellnummer 97'1058
on der Zopfwelle

U niversolo bzieher Zum Abziehen des Logers des
Ausgleichgetriebes, des Logers
der Rodwelle des Portoles
und des Vorderrodlogers

Auszieher Zum Ausziehen des Bolzens ous
dem Rode des Rilckwcirtsgonges

Abzieher fUr die DoPPelkuPPlung Zur Montoge und Demontoge
der Doppelkupplung

Unterloge Hilfsvorrichtung zum Universol-
obzieher beim Herousziehen
des Kegelrollenloger - Aussenringes
der Lenkung

t:
95 916'l

Zum Aufschlogen des Bolzens
om Riickwårtsgongrod

Zum Aufschlogen von Gufero-
Dichtungen 58X80X13,
Bestellnummer 97 4'|.48

Zum Aufschlogen von Gufero-
Dichtungen 80X100X13 D,
Bestellnummer 97 4229

Zum Aufschlogen von Gufero-
Dichtungen 50X72X12,
Bestellnummer 97 4142 und
52X72X12, Bestellnummer 97 4234

40 Vollstcindiger Troger Zum Auseinonderbou des Schleppers

41 Auf logestiick

Aufschlciger des Rodbolzens

Aufschlciger G uf ero- D ichtu n gen

^--t**t 
r" Crt"-r'"*-*"

Zum Abtrennen des Motors
vom Getriebegehouse

158

Aufschl<iger fiir Gufero-Dichtungen

Nummer der
Abbildung

27

28

29

30

95 91 60

31

95 9124

32

95 91 30

33

95 9134

34

95 9135

95 9136

95 91 39

37
95 91 50

38
95 91 54

39

95 9162

95 9'.170

42
95 9188

43

95 9197

44

95 9198

45

95 9199
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Nrmmer der ]

Abbilduns 
]

47

,

48

49

t*

62

Benennung des Werkzeuges

46 Messzylinder 250 cm3 Einstellung der Einspritzpumpe.
Einstellung der Forder-

I KroftstoffÅenge
i

Einstellung der Forder-
Kroftstoff menge 95 9228

Zum Auseinonderbou des
Schleppers 95 9249

9s 9265

Vollstondiges Rohr 95 91 00

Knebel 95 0169

Bestellnummer 201 1 9100

Benennung des Werkzeuges Verwendung Bestellnummer

Vollstcindiges Rohr ll Zum Festziehen und
der Muttern KM 8 on
Vorgelegewelle

Lockern
der

2011 9102

Abzieher fiir dos Douereingriffs-
rod der Reduktion

Zum Ausbouen des Douereingriffs-
rodes der Reduktion -l201 1 9103

Aufschloger Zum Aufschlogen der Rcider
der Vorgelegewelle

Aufschlå9er Zum Aufschlogen der Hohlwelle der
Reduktion und des Douereingriffs-
rodes der Reduktion

Fiir den Bestondteil Bestellnummer
97 1039 - Loger der Hohlwelle.
Fiir Rcider des ll. und l. Gonges,
fi.ir Rcider des lV. und lll. Gonges
und fiir Douereingriffsråder

Fiir Loger Bestellnummer 97 1127

201 't 9108

-l

2011 9109

Aussch logdorn

Auf sch lci ger

Schliissel ftir Mutter des
obgefederten Ansotzes

2011 9110

2011 9111

Behelf zum Abziehen der Kegel-
rollenloger des Ausgleichgetriebes

Hilfsvorrichtung zum Universol-
obzieher beim Abziehen des Kegel-
rollenlogers Bestellnummer 97 1381

2011 9113

2011 911 4

Hilfsvorrichtung zum Universol-
obzieher beim Abziehen des Kegel-
rollenlogers Bestellnummer 97 1 406 2011 9115

2011 9116

Zum Ausschrouben der Mutter
des Achsschenkelbolzens
des obgefederten Ansotzes

*

59

,* Sch liissel Zum Festziehen und Lockern
der Stellmutter der Ausgleich-
getriebeloger 2011 9122

140

Verwendung Bestellnummer

95 9227

Gefoss 500 cm3

Heber

Abzieher der Vorderrodnsbe

Nummer der
Abbilduns

50b

51

52

53

54

55

56 Unterloge

57 Abzieher

Abzieher
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Gruppe D - Bestellnummer 30119100

Nummer der
Abbildung Benennung des Werkzeuges Verwendung Bestellnummer

60b Sch liissel

50b

53

52

Zurn Festziehen und Lockern
der Stellmuttern der Ausgleich-
getriebeloger

Zum Festziehen und Lockern
der Muttern KM 9 on der
Vorgelegewelle

Zum Aufschlogen der Hohlwelle
der Reduktion und des Douer-
eingriffsrodes der Reduktion

Zum Aufschlogen der Vorgelege-
weile des Rodes des lV, und
lll. Gonges und des Rodes
des ll. und l. Gonges

Zum Ausschrouben der Mutter
des Achsschenkelbolzens
des obgefederten Ansotzes

301 1 91 14

301 1 9106

3011 9108

301 1 91 07

SchlUssel fiir Muttern
des obgefederten Ansotzes

3011 9115

Behelf zurn Abziehen des
Kegelrollenlogers des
Ausg leichgetriebes 3011 9116

Zum Aufpressen des Logers
Bestellnummer 97 1129. Wird
gemeinsom mit dem Ausschlciger
Bestellnummer 301 1 9138 benUtzt 3011 9117

57 Abzieher Hilfsvorrichtung zum Universol-
obzieher beim Abziehen des
Kegelrollenlogers des Ausgleich-
getriebes 301 1 9t t8

Aufschlciger Ir..ir Loger Fiir Loger Bestellnummer 97 1041
der Hohlwelle der Reduktion

F[.ir den Bestondteil Bestellnummer
97 10+1 - Loger der Hohlwelle.
Ftir Rcider des ll. und l. Gonges,
ftir Roder des lV. und lll. Gonges
und ftir Douereingriffsr<ider

301 1 9137

Aussch logdorn

301 1 9138

142

....-_..--

Rohr ll

Aufschldger

Aufschloger

59

55 U nterloge

61 Flo nsch

55

54
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Gruppe E - Bestellnummer 401 19100

Nummer der I

Abbilduno 
I

Benennung des Werkzeuges Verwendung Bestellnummer

s0b Zum Festziehen und Lockern
der Muttern KM 11 on der
Vorgelegewelle

Aufschlciger

Aussch logdorn

Zum Aufschlogen der Hohlwelle
der Reduktion und des Douer-
eingriffsrodes der Reduktion

FUr den Bestondteil Bestell-
nummer 97 1146 und 97 1061;
ftir Rrider des ll. und l. Gonges,
ftir Rcider des lV. und lll. Gonges
und fi.jr Douereingriffsrcider

4011 9102

40'l 1 9103

401 1 91 09

401 1 9'l 10

Aufschlciger fi.ir Loger Fiir Loger Bestellnummer 97 1146
und Loger Bestellnummer 97 1061
der Hohlwelle der Reduktion 4011 9111

Fl o nsch Zum Aufpressen des Logers Bestell-
nummer 97 1146 derVorgelegewelle.
Wird gemeinsom mit dem Auschlci-
ger Bestellnummer 401 1 91 10 beniitzt 4011 9112

Unterloge Behelf zum Abziehen des Kegel-
rollenlogers des Ausgleichgetriebes 4011 9113

Abzieher

Abzieher

Schltissel fiir Mutter
des obgefederten Ansotzes

Hilfsvorrichtung zum Universol-
obzieher beim Abziehen des Kegel-
rollenlogers des Ausgleichgetriebes

Hilfsvorrichtung zum Universol-
obzieher beim Abziehen
des Kegelrollenlogers 30214

Zum Ausschrouben der Mutter
des Achsschenkelbolzens
des obgefederten Ansotzes

4011 9114

4011 9115

4011 9',t16

Aufschlåger Zum Aufschlogen der Vorgelege-
welle, des Rodes des lV. und
lll. Gonges und des Rodes
des ll, und l. Gonges

Zum Festziehen und Lockern
der Stellmutter der Ausgleich-
getriebeloger

Sch li.issel

401 1 9108

4011 9122

Vollståndiges Rohr ll

51 Abzieher fi..ir dos Douereingriffsrod
der Reduktion-komplett

Zum Ausbouen des Douer-
eingriffsrodes der Reduktion

53

54

55

61

56

57

58

59

52

60b

144
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